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UvoD

Motorismus predstavuje jeden z fenoménti 20. stoletf, stejné jako film, roz-
hlasové a televizni vysilani, cestovni ruch ¢iletectvi. Ovlivnil §iroké spektrum
spolecenského Zivota a vztahil. V nejjednodussim pojeti motorové vozidlo
dokoncilo dopravni revoluci, kterou v 19. stoleti zahajila Zelezni¢ni doprava.
Jestlize hovorime o multiplika¢nim efektu v pripadé Zeleznice v 19. stoleti,
pak pro 20., ale i 21. stoleti je to bezesporu automobil. Zménil spole¢nost bez
nadséazky snad ve vSech ohledech - dopravni, prostorové, technické, ekono-
mické, pramyslové, socidlni, sexualni, pracovni, volného ¢asu atd. Podstatné
zvy$il nejen hybnost a mobilitu spole¢nosti, ale pretvoril i krajinu. Nesta-
¢ila dosavadni silni¢ni sit, musela se vybudovat celd nova infrastruktura.
Automobil nejen Ze podstatné ovlivnil a formoval nasi ,postindustridlni®
krajinu, tedy vystavbu silnic, dalnic, mostt, tuneld, nadjezdd, podjezdd, ale
také servisni infrastrukturu, tedy ¢erpaci stanice, opravarenské dilny, myci
linky, odpocivky, motely, nasledné mytnice, dopravni znaceni a dopravné-
-policejni dozor. Soucasné se automobilismus a motorismus stal administra-
tivné legislativnim faktorem prekradujicim statni (narodni) hranice. Zménil
také méstskou urbanizaci véetné vzhledu ulic, vystavby parkovist a garazi
pro verejnost i pro soukromé majitele.

Automobil se stal podminkou existence a rozvoje spole¢nosti i véetné vo-
jensko-strategické oblasti. Bez automobilu se neobejdou jednotlivé sektory
ekonomiky. Automobil s sebou neptinesl automaticky jen pozitiva (zkrdceni
cesty, jizda v zdsadé kdykoliv a kamkoliv, pohodlnost, obéh surovin a odbyt
zbozi, mototuristika, pracovni prileZitosti pro celou fadu odvétvi, vznikly
nové profese - ¥idi¢, automechanik), ale i negativa (zdbory ptidy pro mo-
derni silni¢ni sit a parkovaci plochy, emise, hluk, prach, kontaminace ptady
a vodnich tokd provoznimi kapalinami, narast zranéni véetné smrtelnych,
zahlceni mést a silni¢ni sité, zranitelnost). V sou¢asné dob& euroatlantickd
spole¢nost hleda spaseni lidstva v elektromobilu, ale elektromobil je ve své
podstaté také automobil s vétSinou pozitivnich i negativnich charakteristik
typickych pro neelektromobil.

Témeér soucasné s obdivem a okouzlenim automobilem se dostavila oba-
va, strach z ,nevidané” rychlosti, $kod a nehod; po exkluzivité a sportovnim
vyuZiti se roz$itilo vyuZiti automobilu v oblasti prace (suroviny, vyrobky,
podnikatelé, manaZeti, v dne$ni dobé& kontroverzni zdsada just-in-time (JIT)
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uplatriovand v hospodéarském zivoté, cesty do skoly a dojizdéni z obytnych
oblasti do zaméstnéni), administrativy (ministerstva, vlida), b&%né vyuziti
(advokati, 1ékati, duchovni spravci) a arm4dé a stéle vice se automobil stal
bé&Znou soudsti Zivota (s ohledem na hromadnost vyroby a sniZeni ceny).
Pronikl i do uméni, poezie, prézy i détskych knih (Robinsonka). Stal se na-
métem pro malife i sochare. Kultura pracovala se symbolikou motorismu.
Ridi¢ se v po¢atcich rozvoje motorismu pro vyssi stfedni vrstvu stal nedilnou
soucésti rodiny, jako byla sluzka ¢i kucharka a vychovatelka, a nahradil tak
kociho.

Po technické strance tento novy dopravni prosttedek prodélal vyznam-
ny vyvoj od otevieného koc¢arového typu k uzavienému automobilu s vys-
$im vykonem, dlouhou dobu uvaddénym v koriskych silach, nizsi spottrebou,
nizs$imi emisemi, vy$si rychlosti, vétsi uzitnou hmotnosti, bezpe¢nostnimi
a dalsimi prvky. Motorizace silni¢ni dopravy predstavuje zdsadni hospodar-
sky, spolecensky a kulturni proces 20. stoleti, tedy hlubokou spolecenskou
transformaci. Jiz v tomto misté autoti zdtiraziuji, Ze technicka stranka vy-
voje motorismu nenf predmétem zajmu. Autofi sice nechtéji ¥ici, Ze toto téma
je jiz vyCerpéano, ale byla mu v minulosti v historiografii techniky vénovana
vyrazné vétsi pozornost' nez spole¢enskym konsekvencim.

Dopravni cesta prodélala také vyvoj. Od prasnych Stérkovych cest k bez-
pra$nym cementobetonovym a asfaltovym povrchtim a vzniku silnic (d4lnic)
jen pro motorové vozidla. Stavajici silni¢ni sit byla podstatné doplnéna (nové
silnice, obchvaty mést, mosty, tunely, zpristupnéni turisticky vyznamnych
mist atd.). To v8e motorismus vyzadoval a vyZaduje. Jednak aby vynikly jeho
moznosti, rychlost na zpevnéné rovné sinici, jednak aby byly eliminovany
jeho negativni vlivy na okoli, obchvaty odvadéjici dopravu z center mést.
Pro potfeby motorismu se tak pretvari krajina, ve spolecenském konsensu,
ktery je zastitén ekonomickymi zajmy celku, je pretvarena priroda a vytvo-
Fenajistd ,,automobilova® krajina. Automobilismus v§ak znamenal také vznik
tady novych provozii a tim i pracovnich ptileZitosti (servis, odbé&r pohonnych
a dalsich hmot, ndhradni dily, odpoc¢ivky, motely, parkovisté, garaze, doprav-
ni znalky), které nahradily di{véjsi kovéare, ktefi ztratili své ekonomické
opodstatnéni.

Motoristé ptisobili na své okoli a okolf piisobilo na motoristy. Tato inter-
akce prispivala k utvaren{ vztahli mezi motoristy a nemotoristy. Motoristé
ve vztahu k nemotoristim citili potfebu spole¢ného postupu, coz vedlo
k zakladan{ klubti motocyklistd a automobilistl. Jiz samo motorové vozidlo
bylo ztélesnénim volnosti a rychlosti pohybu. VyuZiti k vyletim se primo

1 Napt. Petr KoziSek: Silni¢ni doprava, in: Studie o technice v Ceskjch zemich 1918-1945, dil V, Praha

1995, s. 440-446. Déle je nutné zminit prace Adolfa Kuby a z novéjsich zvlasté Jana Tucka, z nichZ
byly mnohé pouzity a jsou obsaZeny v seznamu literatury na konci této prace.
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nabizelo a cesta z mésta mohla byt podstatné svobodnéjsi nez v pripadé Zelez-
nice. Vznikl novy typ turistiky - mototuristika. Souc¢asné automobil pfinesl
nutnost specidlniho obleceni. Ostatné jizda v otevieném voze musela pocitat
s nepriznf pocasi i stavem dopravni cesty. Do této kategorie ,médniho” ob-
le¢eni pattila kukla, bryle, plast, rukavice, boty. Do soucasnosti, nepocita-
me-li automobilové zavodniky, ztistaly specidlni rukavice a boty, byt nikoli
obligatorni.

Lze dodat, Ze automobily a dopravni prostfedky viibec rozsirily okruh
¢innosti. Vlastnéni mobilnich prostredkti bylo a stale bude rovnéz prestizni;
upozornuje i na vkus uZivatele. Ddle mobilita znamena urcity proces akcele-
race, nékdy i predimenzovani aut (naptiklad t&ch zavodnich). Upozornil na
to némecky kulturnf historik Peter Borsheid v publikaci Virus asu. Kulturni
déjiny zrychlovdni.> Vynélez automobilu pfinesl postupné zrychlenf a nartst
téchto dopravnich prostredkt taktéZ prostrednictvim pasové vyroby.

Automobil se proménil z luxusni podivané, extravagantnosti a sportov-
niho ,,n4&ni“ ve spole¢ensky uznavany prosttedek (ve smyslu dopravnim
i reprezentativnim), ale ¢asto limituje celkovou ekonomickou trovet spoleé-
nosti stejné jako uplatnéni pracovni sily a podnikatelské aktivity. Luxusni
vozidla ponékud prekvapivé prezila dodnes, ale automobil je predstavitel
kazdodenniho lidského byti a v fadé pripadl jej nelze nahradit jinym pro-
sttedkem. Ostatné elektromobil je také automobil, byt s vyraznou limitac{
individualni svobody pohybu.

Vlastnictvim vozu se ,rozsiril“ nejen majetek, ale také ,,obytna plocha®
,Vlastni automobil ma v sobé kus soukromi, je to vlastni pojizdna ¢ast bytu.“s
Tato ¢ast s ndmi putuje na dovolenou, pfipadné rozsifend o obytny privés
(caravan, karavan), ¢i dokonce obytny viiz k tomu uréeny.

Nevidané béhem 20. stoleti vzrostl pocet automobild i stupen automo-
bilizace a motorizace. V roce 2018 ¢inil pocet osobnich automobild registro-
vanych v Ceské republice témét Sest milionti - 5 747 913.4 V mezindrodnim
srovnani vykazovala Ceské republika v poétu automobilfl v roce 2017 jen
0200 000 méné nez Belgie, ale pred¢ila fadu sousednich ¢i témét sousednich
(Slovensko, Rakousko, Madarsko) i vzdélenéjsich statd jako Recko, Finsko,
Dénsko, Portugalsko, Svédsko a Irsko.s V Ceské republice se zvysil pocet osob-
nich automobil od roku 1989 do roku 2019, tedy za tficet let 2,5x. Zatimco
v roce 1989 na jedno auto pripadalo 4,29, v roce 2019 to bylo jen 1,8 obyvatele.®

Peter Borscheid: Virus asu. Kulturni déjiny zrychlovdni, Praha 2007.

Julius Mackerle: Vyhled ve vyvoji osobnich a ndkladnich automobili, Doprava 9 (1969), €.1, s. 25.
Rocenka dopravy Ceské republiky 2018, Praha 2018, s. 52

Tamtéz, s. 61.

Pocet aut v Cesku od revoluce stoupl na 2,5ndsobek, stdri ale nekleslo, Novinky.cz, 19. 8. 2019. Do-
stupné online: https://www.novinky.cz/auto/clanek/pocet-aut-v-cesku-od-revoluce-stoupl-na
-25nasobek-stari-ale-nekleslo-40293640 (27.01.2020).
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Hodnota, ukazujici vyspélost automobilismu, se vyjadfovala stupném au-
tomobilismu (dnes stupeti automobilizace), tedy po¢tem osobnich automobi-
11 na 1000 obyvatel, resp. po¢tu osob pripadajicich na jedno vozidlo. Po druhé
svétové valce stupeti automobilismu v celém Ceskoslovensku rostl pomalu,
a to z poméru 1:33,1 v roce 1965 na 1: 6,6 v roce 1980. Prognéza dopravnich
odbornfki z poloviny osmdesatych let byla nasledujici:

Z pohledu ekonomického a spolec¢enského vyvoje v dalsim obdobi bude rozvoj indivi-
dualni dopravy a jeji dalsi rist nutno regulovat v souladu s vjvojem narodniho diicho-
du, redlnymi prijmy obyvatelstva, poétem obyvatel, strukturou spole¢enské a osobni
potteby, rozvojem automobilového pramyslu, ale i opatfenimi na Setfeni pohonnymi
hmotami a ochranu Zivotniho prostredi.’

V roce 1985 se predpoklddala Groveil automobilismu v poméru1: 6,1 vroce
1985, 1:5,9 V roce 1990 a 1: 5,5 v roce 1995.8 Skute¢nost byla jesté rychlejsi.
V roce 1989 také pocet registrovanych vozidel prekrocil iroven 3 milion?.
V roce 1989 pripadal automobil na 4,29 obyvatele. V roce 2015 to bylojiz1: 2,1,
a letos (2020) dokonce 1:1,82 Jin4 veli¢ina, stupeti automobilizace, se tykala
poctu motorovych vozidel na 1000 obyvatel, resp. po¢tu obyvatel na jedno
vozidlo. V roce 2017 dosahl stupeti motorizace v Cesku hodnoty 712, tedy 712
vSech vozidel na 1000 obyvatel, resp. 1,4 obyvatel pripadalo na jedno vozidlo,
a stupeil automobilizace ¢inil 525 osobnich automobili na 1000 obyvatel, to
je 1,9 osob na jeden automobil.*

Individudlni automobilova doprava se nedala pfimo ovliviiovat Fizenym
planem, tedy pldnovanym pocétem prepravenych osob a najetych kilometrd,
ale jen nepfimo, tedy vyrobou automobilt a jejich cenou, stavem silnic a dal-
nic, vy$i prijmu, cenou pohonnych hmot, darfiovou zatéz{ atd. Snaha posilovat
verejnou dopravu, tedy Zelezni¢ni, autobusovou a MHD, byla zcela patrna po
celé obdobi od roku 1948, v nakladni dopravé pak podnik CSAD na tikor zavo-
dové dopravy jednotlivych podnika.

Po iinoru 1948 se cely spolecensky Zivot, tedy i automobilismus, dostal do
zorného pole stranickych a stranou zfizenych poradnich ¢i jinych organt.
Tim neni reCeno, Ze by se stitn{ organy k této problematice nevyjadtovaly
(vlada, ministerstva), ale v propojeni statnich a stranickych zéleZitosti, tedy

Zdené&k Holub: Zakladn{ sméry rozvoje dopravy do roku 1995, Doprava 26 (1984), €. 2, s. 101.
Tamtéz.

9 Vyvoj automobilizace a motorizace, Data Brno. Dostupné online: https://data.brno.cz/graf/vyvoj
-automobilizace-a-motorizace/ (7. 10. 2020); ANALYZA: V prepoctu aut na obyvatele je Cesko pred
Norskem i Britdnii, iDnes.cz, 5. 10. 2019. Dostupné online: https://www.idnes.cz/auto/zpravodajstvi
/auto-evropa-pocet-aut-automobil-cesko-nemecko-turecko-rumunsko.A191003_123905_
automoto_mabh, 26.3.2020.

10 POCET AUT NA CESKYCH SILNICICH PRUDCE ROSTE, FinLord, 2018. Dostupné online: https://
finlord.cz/2018/08/pocet-aut-ceskych-silnicich-prudce-roste/ (28.3.2020).
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i fe$eni mél nadlouho supremaci stranicky (ideologicky) p¥istup. To viak ne-
znamend, Ze by v konkrétnich pripadech nebyly brany v ivahu ekonomické
dopady, ¢i dokonce srovnani s vyssi irovni ve vyspélych ekonomikach.

Automobil ve 20. stoleti ztratil vyjime¢nost a stal se béZnou véci. Auto nés
veze do préace, na ndkup, na dovolenou. Potkdvame ho od kolébky po hrob.
Prvni cestu zaZivame, kdyZ se dereme na svét a spéchdme do porodnice,
a posledni, kdyZ se lou¢ime s timto svétem. Autu prosté nelze uniknout, je
vSude okolo nés. Automobil si podmanil silnice, které se mu musely uzptso-
bit, silnice mu vSak nestacily - obsazuje i chodniky, ze kterych mnohde vy-
tlacuje chodce. Pfimo pro automobily se stavi parkovisté a garaze, aby mély
kde odpocivat. Zajem automobilismu je upfednostnén zajmtm lidi. V zimni
dobé snéhu se hlavni pozornost upina ke sjizdnym dalnicim, silnicim a uli-
cim. Chodniky jsou v pozadi zajmu, a to i médii. Motorismus zménil vétSinu
naseho Zivota i prostredi, ve kterém Zivot travime.

O tématu motorismu bylo za nékolik desitek let jiZ mnohé napsano.” Jen
soupis praci vénovanych vyvoji motorismu by vydal na obsdhlou knihu. Opo-
mijet nelze ani motoristické ¢asopisy, kterych ve 20. stoleti vychéazely a vy-
chézi desitky. N&které mély jen kratkou, nékolikaletou tradici (nap#. Motor
News na pielomu 20. a 30. let), jiné se vydavaji po desitky let (Auto, Automo-
bil, Svét motorti). Velmi bohaty zdroj informaci poskytuji i archivni fondy.
Neplati to samoziejmé jen o ustfednich institucich uloZenych v Ndrodnim
archivu (P¥edsednictvo ministerské rady, Urad predsednictva vlady, Minis-
terstvo vnitra, Ministerstvo pramyslu obchodu a Zivnosti ¢i velmi vytéznych
fondd UV KSC a jeho komisi), Archivu Ministerstva zahrani¢nich véci. Pro
pocatky rozvoje motorismu bylo nezbytné studovat fondy predlitavskych
uradt uloZenych v Osterreichisches Staatsarchiv ve Vidni ve fondech Allge-
meines Vervaltungsarchiv. S ohledem na dynamicky vyvoj ve stfedni Evropé
ve 20. stoleti bylo nutné smérovat zdjem i do archivii dalsich sousednich zemi
(zvl43té Bundesarchiv v Berliné a Slovensky ndrodny archiv v Bratislavé).

Autori cti zdsadu, Ze motorismus nenf jen Gstfednim tématem, ale za-
hrnuje celou fadu specifik. Z toho divodu se zamérili i na nékolik sond do
regiondlnich archivii (napt. Statni oblastni archiv v Plzni, Statni oblastni ar-
chiv v Praze, Moravsky zemsky archiv v Brné, Zemsky archiv v Opavé, Statni
okresni archiv v Pisku, Statni okresni archiv v Mosté&, Statni okresni archiv
v Chebu, Statni okresni archiv v Olomouci, Archiv mésta Ostravy).

Jak jiZz bylo naznaceno, paleta periodik je velmi $irok4, od odbornych,
populdrnévédeckych i populdrnich, a to jak dobov4, tak i soucasnd, psand jak
Ceskym i némeckym jazykem. Vyhodou je i skuteénost, Ze néktera periodika
¢i jejich ro¢niky jsou v digitalizované podobé. Samoztejmé nebylo mozné

11 Zmapovani terénubylo provedeno studif: Ivan Jakubec: Spoleéenska dimenze ¢eského motori-
smu, Historickd sociologie 12 (2018), ¢. 2, s.127-133.
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prostudovat vSe, auto¥i se rozhodli vedle stéZejnich ¢asopisti (napt. Auto)
podniknout sondu do méné zndmych, a tim i dosud nevyuZzivanych periodik
(napt. Automobil-revue).

Spektrum literatury, at jiz dobové, populdrnévédecké, tak i popularizuji-
ci je neprehlédnutelné. Motorismus patfi k oblibenym tématim s vysokym
¢tendrskym potencidlem, zvlasté pokud je text doplnén fotografiemi a dal$im
ilustra¢nim materidlem, coZ zvysuje atraktivitu tohoto tématu mezi autory.
Tematickd pestrost motoristické literatury je tak vysoka. Dlouhodobé maji
prevazujici zastoupeni price vénované technickym otdzkdm motorovych
vozidel a inovacim a trend@m ve vyrobé vozii, motort i karoserii. S potése-
nim je mozné kvitovat, Ze v posledni dobé nartista pocet praci vénovanych
jednotlivym osobnostem motoristického svéta, at se jiz jedna o cestovatele
(napt. FrantiSek Alexander Elstner) ¢ z4dvodniky (napt. Eligka Junkova). Au-
tory téchto praci jsou v prevazné mire publicisté a jejich hlavnim cilem je
popularizace osobnosti ¢eského motorismu. Dalsf oblasti z tematicky Siroké
palety ,motoristickych témat“ je oblast automobilu jako dopravniho pro-
stfedku a jeho regulace. Zde mohli autofi navazat na své vyzkumy o verejné
automobilové dopravé v prvni poloviné 20. stoletf.

Specialni oblast odborného zajmu o motorismus tvori kvalifika¢ni prace
(bakala¥ské, magisterské, rigorézni ¢&i disertaéni) jak studentd &eskych, tak
i zahrani¢nich vysokych skol. Problematikou automobilismu a motorismu se
zabyvala rada studentskych kvalifika¢ni praci z riznych ihla pohledu, niko-
liv komplexné.s Tento vjzkum ukazuje perspektivu a §iroké badatelské pole,
které motorismus nabizi.

Autoti si v predlozené préaci nekladou za cil vyCerpavajicim zptisobem
zpracovat socidlnf déjiny ¢eského motorismu. Za vice nez sto let svého vyvoje

12 Jan Stemberk: Podnikdn{ v automobilové dopravé v ceskyjich zemich v prvni poloviné 20. stoletf, Praha
2010; Tyz: Automobilista v zajeti reality. Vyvoj pravidel silni¢niho provozu v prvni poloviné 20. stoleti,
Praha 2008.

13 Napt. Jan Matousek: Komunisticky rezim a automobilovy priimysl v Ceskoslovensku: politologickd
analyza obdobi 1967 aZ 1979, bak. prace, FS MUNI, Brno 2017. Dostupné online: https://is.muni
cz/th/zwéi2/ (25.3.2020); Lucie Klusi¢kova: Fenomén automobilismu a Zeny za prvni republiky,
bak. prace FF MUNI, Brno 2016, (26.3.2020) https://is.muni.cz/th/18d4c/Fenomen_automobilismu
_a_zeny_za_prvni_republiky_zy8up.pdf; Stépanka Tykalova: Silni¢ni dari a jeji pravni dprava, dipl.
prace, PF UK, Praha 2012. Dostupné online: https://is.cuni.cz/webapps/zzp/detail/98978/ (25. 3.
2020); Marcela Kovatova: Fenomén automobilismu. Rozvoj motorismu u nds od roku 1897 do souéas-
nosti, bak. prace NF VSE, Praha 2009. Dostupné online: http://docplayer.cz/23519685-Fenomen
-automobilismu.html (25. 3. 2020); Toma$ Rosenkranz: Ceskoslovensky automobilovy priimysl
a ANZP Mladd Boleslav v 8o. letech 20. stoleti, dipl. prace PedF TUL, [Liberec] 2008. Dostupné
online: https://dspace.cuni.cz/bitstream/handle/20.500.11956/63926/DPTX_2012_2_11240_0_428850
_0_148427.pdf?sequence=1&isAllowed=y (25.3.2020); Hana Hora¢kova: Miillerova vila, bak. prace
FF MUNI, Brno 2008. Dostupné online: https://is.muni.cz/th/lafv4/bakalarska_prace.pdf
(25. 03. 2020); Jutta Czabaun: Die Reaktionender Bevilkerung auf den friithen Automobilismus in
Osterreich, dipl. préce, Universitit Wien, Wien 2008; Klara Horalikové: Rozmach masové turistiky.
Klub ceskoslovenskych turistil v letech 1918-1938, rig. prace, FF UK, Praha 2004.
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prosel motorismus slozitym vyvojem. Oproti pivodnim pldntim je vysledny
text o vice neZ t¥etinu rozsahlejsi a je na misté podékovat vstficnosti nakla-
datelstvi Karolinum, Ze mélo pro bobtnan{ rukopisu pochopeni. Tento pro-
storovy limit byl jednim, nikoli vSak jedinym, divodem, pro¢ nékteré otazky
mohly byt jen nastinény a jiné jen naznaceny. Soucasné jsou autofi radi, ze
zUstava jesté bohaty prostor pro vyzkum spolecenskych konsekvenci ¢eské-
ho motorismu.

Autofi na vyvoj motorismu nahliZeli v kontextu moderniza¢nich teorii,
které pro vyzkum tohoto tématu povaZuji za nosné a inspirativni. Motoris-
mus je mozné vnimat jako vyznamny moderniza¢ni faktor, nejen v kontextu
dopravy, traveni volného ¢asu, formovanf ideji, vnimani rychlosti, mobility
apod. Motorismus nabouraval tradi¢ni prosttedi i zazité vztahy v Sirokém
kontextu dopravy, prispél ke vzniku novych profesi, priblizil venkov méstu
a mésto venkovu.

Monografii tvor{ vyjma Gvodu a zavéru Sest hlavnich vécné strukturo-
vanych kapitol. Zédkladni ¢asovy rdmec je vymezen na svém pocatku pro-
nikdnim motorismu v 9o. letech 19. stoleti a ve svém zavéru prelomovym
rokem 1989, ktery ovlivnil zdsadnim zptsobem Zivot ¢eské spole¢nosti a tim
i motorismus. V prvni kapitole autori priblizuji po¢atky motorismu v Ces-
kych zemich vcetné iidajt z prvnich statistickych Setfeni v poloviné prvniho
decennia 20. stoleti. Soucésti je i sledovani promény motorového vozidla ze
»sportovniho nac¢ini“ s jistym nddechem vyjimec¢nosti az extravagance v do-
pravni prostfedek s Sirokym polem vyuziti. Druhd kapitola zkoum4d vztah
spole¢nosti k motorismu, tedy jak byl motorismus spole¢nosti v pribéhu
20. stoleti akceptovan. Soucésti této kapitoly je i zhodnoceni pFistupu statu
k motorismu prostfednictvim pravni regulace, at provozu na silnicich, da-
nového zatiZzen{ véetné provoznich hmot ¢i moznosti ridit motorové vozidlo.
Pristup stitu je mozné vnimat jako jisty odraz nazort spole¢nosti, nebot
legitimita zasaht je odvozovana praveé od potreb a zajmu spole¢nosti, z toho
davodu se domnivdme, Ze kapitola ma své opodstatnéni.

Ve treti kapitole se presouvame k automobilu a traveni volného ¢asu, tedy
sledovani toho, jak motorismus zasahl do traveni volného ¢asu. Vlastnictvi
motorového vozidla bylo, je a bude vZdy tzce spojeno s cestovnim ruchem.
Automobil razantnim zdsahem do vnimani vzdélenosti priblizil atraktivni
mista rozeseta po vlastech Ceskych, moravskych a slezskych a odboural za-
vislost na jizdnim fadu. Volny ¢as a motorismus nenf mozné vnimat jen ve
spojeni s mototuristikou, ale i v kontextu ob¢anské spole¢nosti a spolkového
zivota, tedy moznosti stykat se s lidmi stejnych zajmt a tfeba s nimi i cestovat
za pamatkami ¢i motoristickymi akcemi, nebot i vystavy a zdvody jsou akce-
mi uréenymi primarné pro volny ¢as navstévnikd. V neposledni fadé je nutné
zminit jesté kutilstvi, které nabyva na vyznamu zvlasté ve druhé poloviné
20. stoleti.
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V kontextu vyzkumu spole¢nosti a motorismu nebylo mozné opominout
ani uchopeni motorového vozidla jako dopravniho prostredku. V této kapito-
le je sledovana dostupnost motorovych vozidel na trhu, stejné jako promeény
motorizace ¢eské spole¢nosti, jednak v roviné individualni dopravy a déle téz
verejné osobni dopravy. Motorové vozidlo neslouzilo pouze cestdm na vylet,
ale i dopraveé do $koly ¢i zaméstnani a zdsobovani.

Motorismus se samoziejmé nerozvijel izolované ani v néjakém uzavre-
ném prostredi. Naopak se vyvijel v interakei s okolim. Motorové vozidlo ne-
pottebuje zvlastni dopravni cestu jako Zeleznice. Aby vynikly jeho prednosti,
potiebuje stévajici silni¢ni sit upravit (zpevnény povrch). Zvysujici se inten-
zita dopravy vyvolava pozadavek na vyloueni tranzitni dopravy z mést (ob-
chvaty) a vystavbu silnic s vyhodné&j$imi parametry uréenymi primarné pro
motorova vozidla. Silni¢nf infrastruktura vyrazné zasahuje do tvare krajiny
i mést. Na své okoli motorismus plisobi i bezprosttedné - vyfukovymi plyny,
hlukem ¢i dopravni nehodovosti, které je mozné vnimat jako dar, kterou za
motorismus spole¢nost musf platit.

Opominout nelze ani kulturni déjiny automobilu, v této stru¢né kapitole
autori navazali na vyzkum provadény v lofiském roce, jehoz nékteré vystupy
byly jiz predstaveny. Kulturni déjiny motorismu predstavuji nosné téma.
Ukazuje se, Ze motorismus nalezl jiz od svych po¢atkti sviij odraz ve vytvar-
ném i slovesném uméni a téZ v dramatu i na filmovém pasu. S motorismem
se pracuje na urovni symboliky, kterd odraZi jeho dobové vnimani a mtze
pomoci hlubsimu pochopeni kontextd chdpani motorismu v ¢eském kultur-
nim prostredi.

Jiz bylo uvedeno, Ze ¢asovy ramec je dan poc¢atky motorismu v éeskych
zemich a kon¢i rokem 1989, coZz se ve své podstaté prekryva i s Casovym
rozsahem realizovaného projektu Ceské stoleti motorismu, v jehoz rdmci
kniha vychdzi. Autori vSak chtéli nabidnout i vyhled za rok 1989. Pro tuto
tast, které se zhostil Bohuslav Salanda, byla zvolena odlisn4d metodologie
postavend na terénnim vyzkumu. S vyuzitim etnologickych a sociologickych
postuptt kombinovanych s oralné historickym p¥istupem (v dob& pandemie
koronaviru ponékud modifikované nezbytnym vyuZitim telefonu), byla
podniknuta sonda do vyvoje (auto)mobility po roce 1989 na p¥ikladu vycho-
doceského regionu Poli¢ska a Litomyslska, které byly zvoleny s ohledem na
dlouhodobé realizovany vyzkum v tomto regionu a vytvorenou sit vhodnych
respondentd.

14 Bohuslav Salanda - Jan Stemberk a kol.: Ceské stoleti motorismu I Kulturni roviny ceského motoris-
mu, Praha 2019.



ZROD A POCATKY MOTORISMU
V CESKYCH ZEMICH

Obdobi 19. stoleti je v oblasti dopravy spojeno primarné se Zeleznici. Zelez-
nice vytlacila silnici z ddlkové dopravy a omezila jeji akéni raddius na spojeni
lokélnfho charakteru. Prvnimi motorickou silou hnanymi silni¢nimi vozidly
se stavaly silni¢ni parostroje. Jejich rozvoj nardzel na potize s kvalitou silnic
a celkovou nevhodnost téZkych a velkych parnich stroji pro silni¢ni vozidla.
Kopirovala se tak situace v Anglii, kde sice doséhla vétsiho rozvoje, ale oblibu
a perspektivu dalsiho vyvoje to neptfineslo. Nové moznosti se oteviraly az
pred vozidly pohdnénymi spalovacim motorem. Vznik automobilu i motocy-
klu spadaji do stejné doby, tedy poloviny 8o. let 19. stoleti.

Prvni polovina 90. let 19. stoleti pfinesla vznik automobilismu v ¢eskych
zemich. Ve Vidni se prvni automobil objevil v roce 1892 a jiz o rok pozdéji
vyjel na Ceské silnice zndmy liberecky textilni podnikatel Theodor Liebieg
(1872-1939), ktery je povaZovan za prvniho automobilistu v Cech4ch. Lie-
bieg se stal vlastnikem Benzova automobilu ,Viktoria“. Pravdépodobné se
v tomto pripadé jednalo o t¥eti automobil v celém Predlitavsku.” Liebieg byl
po cely zbytek svého Zivota zapalenym motoristou a propagatorem motoris-
mu. Podnikal dalkové jizdy a Gc¢astnil se fady automobilovych zdvodd. Svymi
kontakty s Benzem prispél k vyrobé prvniho ¢eského automobilu v Koptiv-
nici v roce 1897.

A% do konce 19. stoleti konstrukce automobilu vychéazela z jeho starsiho
sourozence ko¢aru a automobil vice pripominal ko¢ar bez konf s motorem
uloZenym pod sedadly, z toho divodu mély automobily i vysoko poloZené
téZzisté. V roce 1900 byl predstaven novy Daimlertv viiz s vykonem 24 KS, jiz
pouzivajici jméno Mercedes. Na svou dobu se jednalo o viiz s ictyhodnym vy-
konem, ktery bych schopen dosahovat cestovni rychlost az 8o km za hodinu.*
Samo pouZivani vykonu automobilt v koiiskych silach (KS) ptedstavovalo
obchodni tah, ktery mél fascinovat vykonem v §ir$i spole¢nosti srozumitelné
kategorii, nebot koné si byl schopen predstavit kazdy.

15 Jan Hozék: Zrozeni motorismu a jeho charakter ve vztahu k cestovani, in: Cesty a cestovdni v Zivo-
té spolecnosti = Reisen im Leben der Gesellschaft. Sbornik prispévkil z konference konané 6.-8. zdri1994
v Usti n. Labem, Usti n. Labem 1997, 5. 477.

16 Mercedes neuer Vierundzwanzigpferdiger, Allgemeine Automobil-Zeitung 1 (1900), &. 1, s. 6.
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Naopak souziti automobilu a koné nebylo dlouhou dobu idylické. Koné
nezvykli na automobil se obvykle pti jeho jizdé plasili. Zaznivala doporuceni
o potrebé vyuzivat k dopravé koné mirné povahy. Ze strany motoristd bylo
volano po ,,8kolach” pro koné, kde by byli s automobilem sezndmeni a privykli
si na né. Soucasné vsak platilo, Ze automobilista, pokud vidél, Ze se koné pla-
81, tak mél zmirnit jizdu a pfipadné i zastavit a vypnout motor. Automobilista
téZ obvykle za splaseni koni a pripadnou $kodu nesl odpovédnost.

Velkou senzaci se stal automobil na svétové vystavé v PatiZi v roce 1900.
Automobil patfil k technicky nejnaro¢néj$im predstavenym expondtim. To,
Ze je tvoren z vice nez 5000 dil¢ich soucéstek, vzbuzovalo idiv ndvstévnika.”
Kolem roku 1900 prosel automobil vyznamnou zménou, kterd byla zdkladem
pro usporddani na dalsi vice nez pulstoleti. Motor se pfesunul pred fidice, coz
umoznilo sniZeni tézisté. Automobil se tak definitivné rozesel v konstrukei
s ko¢arem a ziskal svij svébytny design, ktery se déle vyvijel.

V roce 1896 uz bylo ve Vidni registrovino 30 automobild a asi dvojnédsob-
ny pocet ridi¢h.®® Témér o deset let pozdéji v roce 1905 bylo v Predlitavsku
evidovano 306 automobilti a v ndsledujicich dvou letech se pocet automobilii
prudce zvysil, jak dokdZeme na nésledujicich strankach. Vice neZ polovina
z nich byla logicky v centru monarchie, ve Vidni a Dolnich Rakousich.® Rast
pocétu automobil ve druhé poloviné prvniho desetileti je moZné vysvétlit
nékolika divody. Na prvnim misté je potfebné zminit rychly technicky po-
krok, ktery mél za nédsledek rust spolehlivosti novych vozi, dale se zvySovalo
hospodérské vyuziti motorovych vozidel, coz podporovala i hospodarska
konjunktura rozbihajici se po roce 1906.

K 1.lednu 1906 bylo v ¢eskych zemich pouhych 85 automobild, z nichz 60
bylo v prazském obvodu. Béhem pouhého roku se pocet automobilii zvysil na
508, tedy témér Sestindsobné, v Praze vSak pocet vzrostl pouze o polovinu na
93. Masivni rust se tykal zvlasté venkovskych oblasti, kde za jeden rok ptibylo
390 automobild. Zvl4sté vyznamny rist je patrny na Moraveé. K 1. lednu 1906
nebyl v Brné evidovan zadny automobil a o rok pozdéji to jiz bylo 16 vozu.
Témér sedmindsobné vrostl béhem roku 1906 i pofet motocykltl, v Praze
se vSak jednalo o rast jen o desitky procent z 241 na 345. Razantni vzestup
je opét spojen s Moravou, kde doslo k raketovému riistu o 292 evidovanych
motocyklid. V Brné, kde na poc¢atku roku 1906 nebyl evidovan Zadny motocy-
kl, jich bylo na konci roku jiZ 42. Ceské zemé samoziejmé nemohly soupefit
s Dolnimi Rakousy, hlavné s hlavnim méstem Vidni. V oblasti Dolnich Rakous
bylo na pocatku roku 1906 evidovano 348 automobilti a na konci roku jiz 1207.

17 Andreas Braun: Tempo, Tempo! Eine Kunst- und Kulturgeschichte der Geschwindigkeit im 19. Jahr-
hundert, Frankfurt a. Main 2001, s. 156.

18 Jan Hozdk: Zrozeni motorismu a jeho charakter ve vztahu k cestovani, s. 477.

19 Roman Sandgruber: Das Auto, in: Beitrdge zur historischen Sozialkunde 17 (1987), s. 63-70.



ZROD A POCATKY MOTORISMU V CESKYCH ZEMICH

Zajimavé je vSak srovnani ve stavu motocyklt, kterych bylo na poc¢atku roku
1906 v Dolnich Rakousich 133 a na konci roku 1592, nicméné v samotnych Ce-
chéch bylo na konci roku 1906 1960 motocykld, tedy o cca 360 vice. Dulezité
udaje o stavu motorizace prinaseji i ve vztahu k celému Predlitavsku. Z cel-
kového poétu automobild na po¢atku roku 1906 (481 v Piedlitavsku) jich bylo
v Ceskych zemich 8s, tedy témér pétina. Na konci roku 1906 jiz bylo v Pred-
litavsku evidovano 2154 aut, z nich v ¢eskych zemich 508, tedy témér ¢tvrti-
na. Z pohledu motocykld je postaveni ceskych zemf jesté pevnéjsi. K lednu
1906 jich bylo v Predlitavsku evidovano 600, z nich bylo v ¢eskych zemich
350 (jen v Cech4ch 288). Na konci roku 1906 bylo evidovano v Predlitavsku
5136 motocykli a v ¢eskych zemich 2394.2° Z dochovanych statistickych tdaja
nemdame sice prehled o zastoupeni jednotlivych znacek, nicméné tato domi-
nance mohla byt ddna silnym postavenim domaciho vyrobce, firmy Laurin &
Klement.

Dobova mentalita reflektovala rozdil mezi motocyklem a osobnim auto-
mobilem v nékolika rovinidch. Motocykly byly vnimany jako nebezpecénéjsi
a méné komfortni oproti automobilu. Nizsi byla i jejich spolecenska prestiz,
ktera se odvijela od niZsf porizovaci ceny i pohodli, které nabizely. Jizda na
motocyklu vSak byla hodnocena jako sportovnéjsi, zdbavnéjsi a obvykle bylo
i vyssi opojeni rychlosti. Automobil byl jiz pted prvni svétovou valkou statu-
sovou zalezitosti, u motocyklu toto spojeni nebylo jednozna¢né. Na pomez{
staly motocykly s postrannim vozikem, jejichZ vzhled se jiz automobilu pre-
ci jen ponékud pribliZzoval.>* Motocykl byl také do jisté miry predstupném
k automobilu, nebot obvykl4 cesta ridice vedla od motocyklu k automobilu.
Oproti automobilu byl motocykl také operativnéjsi a lehéi, coz s ohledem na
stav silnic a spolehlivost dobovych motora nebylo Gplné zanedbatelné.

Nésledujici tabulka podava sumarizovany prehled o po¢tu motorovych
vozidel v soukromém vlastnictvi v ¢eskych zemich v dobé pred prvni své-
tovou valkou ve vybranych letech mezi roky 1906 aZ 1913. Pokud je autortim
znamo, tak prvni presnd statisticka Setfeni probihala az v roce 1906, kdyz
jiz byly zavedeny poznavaci znacky. Uvedend ¢isla dokladaji, Ze motorizace
prosla v uvedeném obdobi velkym rozvojem, soucasné je vSak zfejmé, Ze mo-
torem pohanény silni¢nf viiz v této dobé jesté nemohl predstavovat bézny
dopravni prostiedek.

20 Osterreichisches Staatsarchiv Wien (d4le jen OeStA), Allgemeines Verwaltungsarchiv (dale jen
AVA), f. Ministerium des Innern (d4le jen MdI), kart. 765, sg. 14/2 Zahlung der Kraftfahrzeuge
3a, Beschaffung statistischer Daten tiber die Zahl der inldndischen Kraftfahrzeuge, 2. 3. 1910.

21 Martin Reissner: Stoleti motocyklu, Praha 2019, s. 11.
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Pocet motorovych vozidel v ¢eskych zemich ve vybranych letech>

Cechy Morava Slezsko Celkem

k1.1.1906

automobily 73 4 8 85
motocykly 288 8 54 350
k1.1.1907

automobily 419 71 18 508
motocykly 1960 300 134 2394
k1.4.1907

automobily 465 81 18 564
motocykly 2089 317 145 2551
k1.3.1910

automobily 1067 219 62 1348
motocykly 2802 501 255 3558
k30.6.1911

automobily 1603 (9) 376 (2) 88 2067
motocykly 2940 644 229 3813
k30.6.1913

automobily 2412 (15) 549 (2) 191 3152
motocykly 2772 613 247 3632

Cisla uveden4 v zvorkéach udavaji pocty elektromobild.

K roku 1911 méme k dispozici pfehled poé¢tu motorovych vozidel v Ce-
chach podle jednotlivych okrest. Samoztejmé nejvice motorovych vozidel
bylo evidovéno v Praze (521 aut a 656 motocyklf). V&t3i koncentraci moto-
rovych vozidel je mozné logicky najit v primyslovych centrech a ve vétsich
méstech. V poétu automobil{ se na druhém mist& (94) nachézel okres Teplice
a na tetim okres Karlovy Vary (66), z tohoto po&tu bylo devét elektromobild.
Pravé Karlovy Vary byly jedinym okresem, ktery elektromobily vykazoval,
kdy vysvétleni se nabizi v souvislosti s méstskym provozem. Zajimavou je
jiz sama skuteénost, Ze elektromobily mély byt samostatné vykazovany. Vice
neZ 50 automobildl bylo evidovano je$té v Liberci (54). K &islu 50 se bliZily
okresy Usti n. Labem, Jablonec n. Nisou a Varnsdorf. Naopak na druhé strané

22 Pramen: Osterreichisches Staatsarchiv Wien, AVA, f. MdJ, kart. 765, sg. 14/2 Zahlung der Kraft-
fahrzeuge 3a, Zahlung der Kraftfahrzeuge, Beschaffung statistischer Daten iiber die Zahl der
inlandischen Kraftfahrzeuge, 2. 3. 1910, Statistickd prirucka krdlovstvi Ceského, II. vydani, Praha
1913, s. 319, tab. X1V 18; Statistickd prirucka RCS, 1 (1920), Praha 1920, s. 70, tab. X 14.
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zeb¥i¢ku se nachazely zemédélské regiony v netirodnych oblastech. Zadné
motorové vozidlo nebylo evidovano v okresech Lede¢ nad Sizavou a SuSice.
Zadny automobil, ale nékolik motocyklii bylo v okresech: Blatna (6 moto),
Jind¥ich@v Hradec (15 moto), Nova Paka (17 moto), Plan4 u M. L. (4 moto),
Prachatice (10 moto) a Pfestice (3 moto).” Ve Slezsku bylo nejvice aut evi-
dovano v Opavé (22 a 13 moto). Na druhém misté byl okres Bruntél s 11 auty
a 32 motocykly. Naopak nejvice motocykli (40) bylo v obvodu Moravska Ost-
rava. Pouze v okrese Frydek nebyl evidovan Zadny automobil ani motocykl.>
Do poloviny roku 1913 se polet aut v Opavé témét zdvojnasobil (40) a rlst
muzZeme sledovat ve vSech okresech v¢etné Frydku, kde bylo evidovdno jedno
auto a jeden motocykl.>

Ukazovalo se, Ze automobily byly vice zastoupeny ve méstech nez na ven-
kové. Podle idaju platnych pro Némecko, které se od situace v Predlitavsku
nebudou zdsadné odliSovat, slouzilo cca 60 % aut podnikatelskym téeldm
a 40 % soukromym potfebdm. Motocykly byly naopak vice zastoupeny na
venkové. Vétsina méla vyuZiti v podnikani, tak jako v pripadé spravce pivo-
varu Francina v Hrabalovych PostfiZin4dch. Pivovaru na malém mésté mél
pomoci deklarovat modernost v jednani s hostinskymi. Nizsf kupni sila ven-
kova se tak klonila k motocyklu. Ve stfedoevropském prostredi je vyznam
motocyklu v motorizaci zdsadni a plati to nejen pro dobé predvale¢nou, ale
i mezivéale¢nou.>

Z pohledu Predlitavska bylo v poloviné roku 1913 nejvice motorovych vo-
zidel v Dolnich Rakousich 6823 (z toho 181 elektromobil®1) a 3587 motocykli.
Z tohoto poétu bylo 6190 aut a 2589 moto ve Vidni. Na druhém misté byly Ce-
chy (2412 aut a 2772 moto). T¥et{ misto by zaujimaly Dolni Rakousy bez Vidné,
ale s mirnym odstupem nasledovdny Moravou (549 aut a 613 moto). Teprve za
Moravou se umistuje Styrsko (536 aut a 592 moto) a za nim mo#n4 prekvapivé
rakouské P¥{moti (469 aut a 475 moto). Je tak zfejmé, Ze Eeské zemé pattily
v motorizaci k pfednim ¢astem rakouské ¢asti habsburské monarchie.”

Automobil jako technicka novinka pronikl i do dobové encyklopedie Otto-
va slovniku nauéného. Svazek z roku 1909 vymezuje v heslu ,, Automobil,
jako ,,samohybné vozidlo silni¢ni s pohonem motorovym®> ale o témét tficet
let pozdéji v aktualizovaném vydani Ottova slovniku nau¢ném nové doby jiz

23 OeStA, AVA, f. Md], kart. 765, sg. 14/2 Z&hlung der Kraftfahrzeuge, Ausweis iiber die Anzahl der
Automobile a Motorréder, 14. 8. 1911.

24 TamtéZ, Ausweis iiber die bis zum Juni 1911 bei den schlesischen Evidenzbehorden angemelde-
ten Automobile und Motorréder.

25 Tamtéz, Ausweis iiber die bis zum Juni 1913 bei den schlesischen Evidenzbehérden angemelde-
ten Automobile und Motorrider.

26 Wolfgang Konig: Kleine Geschichte der Konsumgesellschaft. Konsum als Lebensform der Moderne,
Stuttgart 2008, s. 173.

27 OeStA, AVA, f. MdL., kart. 765, sg. 14/2 Zahlung der Kraftfahrzeuge, Protokoll Nr. 42089/13.

28 Heslo Automobil, Ottilv slovnik naucny, sv. 28, Praha 1909, s. 68.
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byl v §ife pojatém heslu ,motorismus“ ocefiovan jeho vyznam pro spole¢nost
a hospodarstvi:

Na podkladé zkuSenosti a se vSeobecnym rozmachem obnovy nastal po svét. valce
velky rozvoj m-u; teprve tehdy nabyl m.[otorismus; pozn. aut.] definitivnich forem
i ziskal v§eobecné uznani a stal se jednou z nejdilezitéjsich slozek moderniho Zivota.
Dnes m.[otorismus; pozn. aut.] zahrnuje nejsir$i oblast dopravy ... a zasahuje dnes do

vSech slozek hospodarského Zivota.»

V obdobi pred prvni svétovou valkou stale rostlo uplatnéni motorovych
vozidel. Pevnéjsi pozici si v této dobé ziskala nejen jako individudlni do-
pravni prostredek, ale i pfi dopravé osob. Zakladni devizou automobilovych
konstruktért byla spolehlivost. Poskytovany komfort byl zatim na nizké
urovni a byl nahrazovan spiSe nadSenim prvnich motoristt. Hospoddrnost
vozidla, tichy chod motoru nebo pohodli uvnitt vozu zacala verejnost oce-
flovat az pozdéji. V pocatcich automobilismu se na pohodli cestujicich a tim
méné ridice prili§ nehledélo. Automobily postradaly nejen stfechu, ale i ¢elni
a bo¢ni ochranna skla. Na nové vznikajici skupinu motoristl se zamérovali
i podnikavi vyrobci odévi a zacali nabizet specidlni automobilové obleky.
Pro tidice byly doporuc¢ovany dlouhé kozené plasté. Dokonce miZeme hovo-
Fit o specidlni ridi¢ské médé. Oble¢eni motoristy i cestujiciho mélo byt vzdy
sportovni, to odrazelo spolecenské pojeti raného motorismu. Nezbytnosti se
stavala kukla, ochranné bryle. V otevienych karoseriich byla po vétsinu roku
zima, vytadpéni nebylo feSeno. Pfed vétrem pfi jizdé nebyli cestujici chranéni.
Pri jizdé v desti samozrejmé na posddku prselo, destnik pouZit neslo a nepro-
mokavych odévi bylo malo, zde opét dobte poslouzila kiiZze. Neptijemnd byla
ijizda v noci, kdy svitilny na acetylen, poskytovaly jen mélo svétla, aZ teprve
nastup elektrického osvétleni prinesl dil¢i zlepseni.

FrantiSek Rossler uverejnil v roce 1907 velmi zajimavou a nad¢asovou
studii ,,Automobilism a jeho hospodarsky vyznam®?° ve které rozkryval jed-
notlivé roviny a souvislosti nastupu automobilismu a jeho dal$ich perspektiv.
Z hlediska vyznamu automobilu se z ,vyvrcholeného luxusu® stal autobus
(automobil) ndhradou v ulicich mést i Zeleznice. ,,Rychly to pomérné sestup
s aristokratického nadnaSeni modou.” Zatimco v Londyné bylo v provozu
795 autobustl, v Berliné pres 500, ve Vidni probihala teprve priprava pod-
niku s 50 autobusy. Pfednosti ve méstech - dvakrat rychlejsi, tam, kde
nemuzZe tramvaj ¢i nestaci, prekonavani spadi i svahti, pfi dopravé piva,

29 Heslo Motorismus, Ottiiv slovnik nau¢ny nové doby, IV. dil, sv. 1, Praha 1936, s. 359.

30 Frantidek Rossler: Automobilism a jeho hospodé¥sky vyznam, Obzor ndrodohospoddrsky 12 (1907),
S. 257-265.

31 Tamtéz, s. 257.
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strojirenskych vyrobkd i vyuZiti arméadou, pi haseni (vyuZiti k jizdé i hase-
ni), v zemé&délstvi. V monarchii se v této dobé ptipravovalo zah4jeni statni au-
tomobilové dopravy rakouskou postou. Autor poskytnul priklad z Bavorska,
kde trat Kochel-Partenkirchen o délce 52 km obstaravalo 5 autobusil. ,,AvSak
praveé vyvoj nendhly byva zdravy. Tak vidime vyrtstati zdvod, svétové jméno
pozivajici, od vyroby kol na kola motorové ke stavbé automobild.*® Prvni
v planu bylo zahéjeni dopravy na tratich Pardubice-Nechanice a Pardubi-
ce-Holice. ,Arcit ochrana je nutna proti zbésilé jizdé a bezohlednosti ridi¢t
auta. Nicméné uzkostlivost nesmi jiti tak daleko, aby snad se$nérovanim pod-
minek netrpéla véc. Vefejnym Ciniteldm pripada povinnost podpory nového
tohoto prostfedku dopravniho.“®® , Zdar véci z4visly jest velice od stavu silnic
a pripada tu spraveé silni¢ni at statni neb okresni dosti nesnadny tkol, pfi
zdhubné u nés neSetrnosti k stavu cest dociliti prece jich pfimérené spisobi-
losti.“3* Automobil vnimal i jako vyrazny stimul pro hospodafsky rozvoj. Jeho
naroky byly oznac¢ovany za vétsi ve srovnani s koném, ktery pottreboval jen
pici, podkovy a postroje. Bylo poc¢itano s vlivem a sou¢innosti dal$ich obort,
jako téZba a prodej benzinu, mozna lihu, ,industrie gumy®, déle usnadnéni
dostupnosti (,pfstupnosti“) a spojeni mist ,dosud hospodé¥sky nevyuzitko-
vanymi“?* ,Jako vSak pti Zeleznicich rozdrobeni jest nevyhodnym a slu¢ovani
tratf stitem namnoze draho se dociluje, dluzno i pfi tomto novém prostred-
ku dopravy pamatovati vSak na organisaci jeho.“*® Diky vyuZzivani obecné
dostupné dopravni cesty se vSak organizace nemusela brat tak vazné jako
v pripadé Zeleznice, kdy byla spojena i se spravou dopravni cesty i nezbytné
infrastruktury.

V pribéhu prvniho desetileti 20. stoleti motorismus prochézel stéZejni
fazi svého vyvoje. Prestaval byt ztélesnénim luxusu a prostredkem sportu
a zdbavy. Vlastnictvi motorového vozidla jiz nebylo samoti¢elné a mnohdy
jen dokladajici urcité postaveni vlastnika. Z vozidla se staval uzite¢ny pro-
stredek, at jiz pouhé dopravy z mista na misto, ¢i podnikdni. Na popularité
motorismu priddvalo i vyuZiti aut v dopravé, aZ jiz osobni ¢i ndkladni. V roce
1907 se v ulicich Prahy objevily prvni autodrozky a o rok pozdéji vyjela v Ce-
chéch i prvni autobusova linka, které mtzeme v dobé do prvni svétové valky
pocitat na desitky.” Autobus se sice neprilis ispésné objevil i v prazské mést-
ské dopravé. Autobus napajeny elektrickym vedenim (trolejbus) spojoval
nadrazi (dnes Ceské Velenice) s centrem mésta Cmunt (Gmiind) na pomezi
Cech a Dolnich Rakous. Svezeni se automobilem se tak stdvalo dostupnym

32 Tamtéz, s. 262.

33 Tamtéz.

34 Tamtéz, s. 265.

35 Tamtéz.

36 Tamtéz.

37 J. Stemberk: Podnikdn{ v automobilové dopravé, s. 132 a nasl.
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Sirokym vrstvdm spole¢nosti a prestdvalo byt jen vysadou tizkého okruhu
nejmajetnéjsich.

Zlepsit reputaci automobiltim pomohlo i jejich nasazeni v rdmci zdchran-
né sluzby. Automobil jiZ nebyl jen tim, kdo Zivot bere, ale poméha k jeho
zachrané. Prvotnf pokusy s vyuZitim automobilu, tedy upravenych nasta-
veb pro odvoz ranénych probihaly v armadé v poloviné prvniho desetileti.
V civilni zdchranné sluzbé se sanitnf automobily objevuji v roce 1911 v Praze
a financovala je Prazskd méstska pojistovna prebytky z fondu tirazového po-
jisténi3® Viz se v praxi osvéd¢il a v tisku se tak mohly objevovat pozitivni
zpravy. ,0 znamenité vykonnosti tohoto automobilu podava doklad statis-
tika zdchranného sboru a mohli by o tom vypravovati vSichni ti nespocetni
nestastnici, kterym byla rychle opatfena pomoc 1ékarskd.”* V ¢ervnu 1913
pribyl druhy sanitnf vz, primarné uréeny pro pomoc ve venkovskych obcich
Prahy.# Jiz na konci ¢ervna se mohl ukazat pti odvozu postteleného mlynére
Antonina Sorela ze Staré Boleslavi: ,,Ambulantni viiz osvédéil se nejen pti jiz-
dé, ale i svym vnitfnim zarizenim. Postfeleny netrpél zddnymi neptijemny-
mi ottesy.“# Cesta vozu z Prahy do Staré Boleslavi trvala pouhych 32 minut.*
Po Praze se sanitni vozy objevovaly i v dal$ich méstech. Jednalo se o bézné
chassis, na které byla postavena néstavba vhodna pro prevoz zranénych a ne-
mocnych. Velkého rozsifeni sanitni vozy samoziejmé dosdhly v dobé prvni
svétové valky, kde déale prokazovaly své vyhody.# Pokracovala vsak nadéle
ijejich sluzba v zdzemi.

Neni mozné opominout tu skute¢nost, Ze pro rozvoj ¢eského motorismu
sehravala v ranych dobach vyznamnou tlohu slechta. A¢koli si $lechtu pred-
stavujeme jako konzervativni vrstvu lpici na tradicich a odmitajici vSe nové,
tak minimélné pro oblast techniky tato zkratka neplati. Slechta méla o moto-
rismus zajem a lechtici pattili k prikopnikiim motorismu. Jesté pred koncem
19. stoleti to vice platilo pro nové nobilitované rody spojené s primyslem, ale
od pocatku 20. stoleti stile vice i pro rodovou aristokracii. Pravé podpora,
které se motorismus ze strany Slechty tésil, mu v rozvoji nemélo poméhala
v celé fadé rovin. Vliv §lechty ve spravnim aparatu monarchie byl stéle vy-
znamny a pomoc pri pripravé predpist, které motorismu umoziovaly dalsi
rozvoj, byla vyznamnd. Vétsinova spole¢nost na $lechtu stéle hledéla jako na
vrchnost, jejiz ndzor mél vyznamnou véhu a presvédcivost, proto pokud pan
hrabé ¢i kniZze automobil pouzival, tak tento ,Certovsky vynalez“ nemiZe byt

38 Jan Tudek: Sanitky v Ceskoslovensku a Cesku 1918-2018, Praha 2019, s. 15.

39 Druhy automobil prazského zachranného sboru, Ndrodni listy 53 (1913), &. 175, 28. 6. 1913, 5. 4.
40 Tamtéz.

41 Pokus vraZdy ve Staré Boleslavi, Ndrodni listy 53 (1913), €. 177, 30. 6. 1913, 5. 2.

42 Tamtéz.

43 J. Tulek: Sanitky v Ceskoslovensku a Cesku 1918-2018, s. 22 a nasl.
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prece Spatny. V obdobném duchu se lechtickou klientelou pracoval dobovy
marketing vyrobcti a prodejcti automobilti.+

Stoupajici zajem a s tim spojeny rostouci pocet automobilovych vyrobcti
se promital i do moZnosti vybéru, ktery byl zvl4$té u mensich (pro éty¥i oso-
by) osobnich vozii v poloviné prvniho desetileti ozna¢ovan za ,velmi velky*“.
Do prvni svétové valky bylo v ¢eskych zemich vyrobeno 7520 automobilt.+
S ohledem na dobu a postaveni v ramci monarchie se jednd o vyjimeény
uspéch, vzdyt automobilka Laurin & Klement pattila k nejvétsim v monar-
chii. Na po¢atku druhého desetileti 20. stoleti mtizeme sledovat i snahu pfi-
bliZovat jednoduchymi konstrukcemi (napt. t¥{kolky) motorismus i $ir§im
vrstvam obyvatelstva. Zatim se jednalo jen o drobné kricky, které se vSak
v mezivale¢ném obdobi prosadi v pojeti tzv. lidového motorismu.

Rostouci spektrum moznosti vyuziti motorového vozu zvysovalo jeho
spottebni hodnotu, moZnost uplatnéni a tim i odGvodnéni jeho existence. Au-
tomobil jiZ nebyl pouhym vystrelkem, ale uziteénym pomocnikem, jehoz vy-
uziti bylo velmi $iroké a zjednodusené receno se stile rozsirovalo. Dokladala
to i proména chovani zakazniki. Prvotni dotazy na silu, vykon motoru a ma-
ximdlni rychlost vysttidal zdjem o cenu, ro¢nf provozni ndklady a moZnosti
praktického vyuziti.# To odraZelo i proménu segmentu zdkaznikd. Z eko-
nomického hlediska mélo motorové vozidlo vyhodu, nebot spottebovavalo
energii pouze pti jizdé, kdezto koné bylo potfebné krmit neustéle. Vyhodou
motorového vozu byla nejen mobilita a rychlost, ale i vykon a pripravenost
k pouziti.

44 Milo8 Hot'ejs - Jiti Kfizek: Zdmek s viini benzinu. Automobily a $lechta v ceskjch zemich do roku 1945,
Praha 2015, s. 69 a nasl.

45 Alfred Parzer-Miihlbech: Das moderne Benzin-Automobil, Wien 1907, s. 244.

46 Adolf Kuba: Automobil v srdci Evropy, Praha 1986, s. 5.

47 Adolf Konig: Die Kosten des Automobilbetriebes, Berlin 1922, s. 12.
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AUTOMOBIL TVARI V TVAR SPOLECNOSTI
A STATU

Automobil jako dopravni prostfedek vstupoval do verejného svéta a v tomto
svété se pohyboval. Svou podstatou ovliviiuje i Zivot osob, které na ném nejsou
nijak zainteresovany. Stat jako straZce vefejného prostoru musel na automo-
bilismus néjakym zptsobem reagovat. Na jedné strané je mozné tyto reakce
vnimat jako jisty vztah statu, personifikujiciho ob¢anstvo, k automobilismu.
Tento postup je mozné sledovat od samotnych poc¢atk automobilismu a do
jisté miry se do ného promitaji i ideologie, na kterych je stat jako takovy zalo-
zen. Vedle roviny pristupu k automobilismu je mozné sledovat i jeho odraz
v pravni roving, ktera je tou ideologickou ovliviiovana a spoluutvarena.

Prijimani automobilu ve spole¢nosti pred prvni svétovou valkou, ale
ani v néasledujicich etapach rozvoje, nebylo zdaleka jednoznac¢né. Své okolf
zatézoval prachem, hlukem i zdpachem, lze vSak namitnout, Ze imise méla
i zelezni¢ni doprava s kourem parnich lokomotiv. Bez dopadd na okoli nebyla
ani potahova doprava, kdy prach se zvedal i za projizdéjicimi koiimi tazenymi
kocary a v ulicich se hromadily koiiské exkrementy, které prinasely téz za-
pach. Negativné také ovliviioval do té doby celkem poklidny a fadn{ silni¢ni
provoz.

Jizda automobilem byla do zna¢né miry vysadou vyssich spolecenskych
vrstev a vétSinovou spole¢nosti vniména spiSe jako vystrelek. Svébytnou
kapitolu predstavuji i dopravni nehody, které automobilu téZ na popularité
nepridavaly, a bude o nich téZ pojednano. Pokud byla obéti jen hospodarska
zvitata (husa & slepice), tak bylo mozné hovotit o §tésti. Mnohdy vsak kolize
s automobilem, na niZ vzpominal i Josef Svejk, kon¢ila tragicky pro neopatr-
né chodce. Chovan{ automobilu, ac¢koli byl p¥i jizdé hluény, bylo pro verejnost
obtizné odhadnutelné. Verejnost si na tohoto nového ucastnika silni¢niho
provozu teprve musela zvyknout, tak jako si o desetiletf dfive zacala zvykat
na méstské elektrické drahy. Pred zviretem se dalo 1épe uskocit a zvife samo
meélo zajem se stfetu vyhnout. To v8ak neplatilo pro automobil. Jen za obdobi
od f'ijna 1906 do rijna 1907 bylo automobilem v Némecku zabito 145 osob a 2419
zranéno.* Je vSak zajimavou skute¢nosti, Ze providéna vysetfovani nehod
vétSinou za vinfky oznacila chodce ¢i jiné Gc¢astniky silni¢niho provozu. Nej-
Castéjsi byl zavér o nenaddlém vbéhnuti, na néZ fidi¢ jiz nemohl reagovat.

48 Gustav Becker: Uber Automobil-Unflle in Deutschland, Berlin 1908, s. 4.
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Viniky byli i ko¢i, ktet{ Spatné odhadli situaci, pfipadné méli v noci viz
$patné osvétlen. Zajimavym zjisténim bylo i to, Ze s rozvojem automobilismu
postupné klesal pocet konf, ktef'i se pti setkdni s motorovym vozidlem plasili.
Jednak to bylo ddno zkuSenosti a jednak i ¢astymi doporuc¢enimi vozkim, aby
pro dopravu volili klidnéj$i koné.+

Na pocatku stoleti v roce 1902 vySel némecky preklad prace L. Baudry
de Saunier Grundbegriffe des Automobilismus, a to s ponékud baroknim pod-
titulem (v prekladu) ,kratk4 souhrnné prezentace funkci motorovych voz,
jejich uzite¢nosti a jejich vlivu na zptisoby, obchody, dopravu a verejny Zi-
vot“5° V predmluvé se jiz v prvni vété objevuje doboveé pal¢iva ,,automobilova
otazka", kterd idajné rozdélila Francii na dva nesmifritelné tdbory. Kniha byla
urcena pro ,,zpateéniky“s Autor mezi argumenty odptrct automobilu uvedl
pach, hluk, to, Ze dési koné, ,m4 osklivy, Spinavy, nechutny vzhled®, ,zptso-
buje prach ... a nakonec ... ano, ano ... to ... je prilis drahy!“* A odpovédél, Ze
koné, Zeleznice padchnou prece také, délaji také hluk, koné dési i Zeleznice,
tramvaje atd. Koné se vSak daji drezirovat. Uvedend negativa vnimal jako dan
za radost z rychlosti, resp. rychlost se stala Zivotni otdzkou. Automobily jsou
sice ponékud drahé, ale ,,mlady“ primysl potfebuje zlepsit, nedod4va dosta-
te¢né typy vozu, aby je vyrabél ve velkych sériich.

Automobil nebyl vSude v Evropé vitdn. Vychodo$vycarsky kanton
Graubiinden, charakterizovany jako nejvétsi a soucasnéji nejridcéeji osid-
leny, byl podle Biindner Amtsblattu ze 24. srpna 1900 charakterizovan jako
»poklidnd o4za, ve které je ¢lovék chranén pred vSemi ranami automobilu“>
PrestoZe také v jinych kantonech ve Svycarsku i v jinych zemich byly nékte-
ré silnice uzavteny (napt. nedélni zakazy), v p¥ipadé zminéného kantonu se
jednalo o ,evropskou kuriozitu“. Kromé vysledki referenda jisté hrala roli
vystavba Svycarské Zelezni¢ni sité. Sit izkorozchodnych Zeleznic na poé¢atku
20. stoleti (1914) dos4hla 400 km. Pokusy o zmirnéni zdkazu se objevily pred
prvni svétovou valkou i po ni. Automobilové dopravé se podarilo otevit na
zkousku maly dvacetikilometrovy usek hranice St. Gallen-Chur (1910). Ne-
dostatek koni za valky vedl k do¢asnému udéleni vyjimek pro 14 ndkladnich
aut v roce 1919. Povolena byla jen spolkova postovni doprava. Dokonce ani
vozidla hromadné pfepravy osob a uzitkova vozidla, kterd nekonkurovala Ze-
leznici, nebyla povolena (ndkladni automobily, autobusy i traktory). Kone¢né

49 Tamtéz, s. 47, 63.

50 Louis Baudry de Saunier: Grundbegriffe des Automobilismus. Dampf-Wagen, Elektrische-Wagen,
Benzin-Wagen, Wien, Pest, Leipzig 1902.

51 Tamtéz, s. VIL

52 Tamtéz, s. 11-13.

53 Tamtéz.

54 ... eine friedliche Oase, in welcher man vor all den Plagen des Automobils gesichert ist.“ Chris-
toph Maria Merki: Der holprige Siegeszug des Automobils 1895-1930. Zur Motorisierung des Strassen-
verkehrs in Frankreich, Deutschland und der Schweiz, Wien aj. 2002, s. 147.
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21. Cervna 1925 se referendum vyslovilo proti zdkazu automobilt, avSak roz-
dilem jen o cca 1 100 hlasi.®® Nicméné néktera omezeni ztstala: autobusy
andkladni vozy musely brat ohled na Zeleznici, motocykly byly povoleny jen
mistnim obyvateliim. Silniéni zédkon z roku 1927 vSak dopravu ve Svycarsku
liberalizoval. V ¢eskych zemich nebyly omezujici predpisy prijaty a obecné
muzeme hovorit o velmi liberdlnim pFistupu. K uzavirdnf silnic pro moto-
rovou dopravu dochézelo nikoliv z odporu k nf, ale z dvodu jejich $patného
stavu. Obdobné uzaviran{ ulic ve méstech mélo vést ke zvySeni bezpecnosti
a tykalo se v zdsadé ulic v historickém jadru.

Pokud bychom se ptali po pfi¢inach odporu k automobilu, méli bychom
zaCit u obavy z likvidace tradi¢nich femesel spojenych s kotiskym potahem
(sedl&¥i, kovati, kodi atd.), dale bychom jist& mohli zminit velkou obavu z pra-
chu, tedy naruseni ¢istého ovzdusi vzhledem k prasnym cestdm, a strach z do-
pravniho nestésti, pfipadné obavu, Ze ze silnice (vefejného prostoru) stane
jizdni drdha okupovand automobilem.’® S bojem proti automobilismu se v§ak
objevila naopak obava, jako v pripadé zminéného Svycarského kantonu, Ze
se mu bude vyhybat cestovni ruch. Rozhodujici hraéi v automobilismu se tak
podle Christopha Marii Merkiho stali konzumenti, producenti, obchodnici
a spiSe pozitiva prinésela vystavba silnic.”

ZlepSovan{ image automobilu ve spole¢nosti prispivalo jeho nasazeni do
verejné dopravy, stejné jako jeho vyuziti v dopravé i na frontdch béhem prvni
svétové valky. Sirsi spolefenské vrstvy si tak mohly nejen vyzkouset samo
svezeni, ale i na vlastni o¢i sledovat i vyhody, které automobil nabizel. Stile se
i do venkovskych koutti statu rozsiroval pocet sanitnich vozil, poméhajicich
nemocnym i zranénym. Vyznamnou zasluhu na zakladani automobilovych
stanic prvni pomoci mél Ceskoslovensky ¢erveny k¥iz. Po celé mezivileéné
obdobi pokracoval i trend vyroby sanitnich vozli domécimi karosdrnami
s vyuzitim chassis riiznych automobilek. Sériova vyroba sanitnich vozii byla
zahdjena aZ po druhé svétové valce.s

A% do prvni svétové valky prevaZovalo pojeti automobilu jako prostfedku
zébavy, sportu a luxusu. JiZ na otevfeni mezindrodni vystavy automobild
v Praze v roce 1907 predlitavsky ministr obchodu Josef Foft pral automobilu
do dalsich let, aby se ,vybavil ze sfér luxusu a sportu a postaven byl do potieb
praktického Zivota a potfeb hospodarskych®> To bylo zdkladni i pro jeho
spoletenské pojeti. Podobnd predstava nebyla ojedinéla. Predstava

55 Tamtéz, s. 155.

56 Tamtéz, s. 166.

57 Tamtéz.

58 J. Tudek: Sanitky v Ceskoslovensku a Cesku 1918-2018, s. 27 a nasl.

59 Otevieni mezinirodni vystavy automobil a kol motorovych v Praze, Cesky svét 3 (1906-1907),
&. 23, 5. 552.
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emancipace motorismu s vyuZitim jeho hospodarského vyznamu byla dobové
rozsifena.

Po skonceni valky a vzniku nového Ceskoslovenska se pited automobi-
lismem oteviraly nové moznosti. Na jedné strané se ozyvala optimistickd
ocekavani. ,,Automobilismus nabude v nejblizsi budoucnosti rozmachu tak
obrovského, o némz jesté nemiZeme uciniti dostate¢nych predstav.“ Z dru-
hé strany prichdzela varovani a snaha automobilismus regulovat. Vjraznym
limitem, ktery nebyl feSen a rozvoj automobilismu tak omezoval, byl i $patny
stav silni¢nf sité. K automobilismu prevazil spiSe negativni vztah, k jehoz
prehodnoceni doslo aZ v pribéhu prvni poloviny 20. let. Nez4jem statu o roz-
voj automobilismu tak vedl k zaostavani Ceskoslovenska za zadpadni Evropou.
Na tuto skute¢nost poukazovala jiz od poc¢atku 20. let odbornd automobilova
verejnost, avsak jeji pozadavky na vétsi podporu automobilismu nenalezly
dostate¢nou podporu.

Dilezitou kategorii pfi rozvoji motorizace predstavovala cena automobi-
lu a jeji vztah k ekonomickym moZnostem obyvatelstva. Nebude asi prekva-
povat konstatovani, Ze automobil byl pfed prvni svétovou valkou pro Sirsi
vrstvy nedostupnym. Primérn4 cena automobilu se pohybovala okolo 10 ooo
az 15 000 korun, za stejnou cenu se pro srovnani dal koupit jiz slusny dam.
Vyroba automobilti byla stile kusovou zalezZitosti a prani zdkaznika byla ma-
ximalné zohlediiovdna. Cena téchto provedeni samozi'ejmé nartstala.

Ani pocatek 20. let neprinesl v tomto sméru Zadné zmény. ,Pfi dnesni
drahoté, jak vozl samych, tak pohonnych prostredkt nedovoluje §irsimu po-
uzivan{ automobilti jako v jinych statech, zvlasté Americe.“* Pravé vyvoj ve
Spojenych statech a ¢aste¢né téz ve Velké Britanii byl motoristickou verejnosti
predklddan za vzor. Ve Spojenych statech, a nikoli v Evropé se automobil stal
v mezivale¢ném obdobi masovym dopravnim prostredkem. Ackoli na pocat-
ku 20. stoleti se americké automobilky vyrazné inspirovaly témi evropskymi
a americk4 produkce byla hodnocena jako neakcentujici nové trendy, tato
situace se v prvnim desetiletf 20. stoletf zvratila. Od roku 1907 staly Spojené
staty na Spici produkce aut a téZ v poméru osob na jeden automobil. Na konci
20. let americké automobilky vyrabély 85 % svétové produkce. Levny benzin
a sériova vyroby vyrazné pomahaly rozvoji motorizace.®

V Ceskoslovensku vSak zvitézil lobbing domécich automobilek, ktery
znesnadnil dovoz levnéjsich vozii ze zahrani¢i. V dobé prvni svétové valky
byly automobilky statem podporovany, bez ohledu na konkurenceschopnost

60 Provolani ku viem ridi¢m automobilt na Moravé a ve Slezsku, Ridi¢ automobilu 1 (1919), ¢. 5,
s. 2.

61 Josef Nobilis: ,Americka“ jizda automobilu, Ridi¢ automobilu 3 (1921), &.1, 5. 3.

62 W. Konig: Kleine Geschichte der Konsumgesellschaft. s. 168.
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vyroby. Povile¢nd doba prinesla pokles zajmu stitu, dasledkem byl sice mir-
ny pokles cen, které vSak zdaleka nebyly konkurenceschopné s cenami vo-
zidel z dovozu. Po ukoncenf zbrojni vyroby strojirenské podniky prevadély
kapacity na vyrobu aut, pfipadné tyto nové zatazovaly do svého vyrobniho
programu (napt. plzetiska Skoda). Stat se vydal na cestu podpory doméacich
automobilek na tkor zrychlené motorizace, kterou by dovoz umoznil. Vy-
sledkem bylo ptijeti zdkona €. 351/1921 Sb. z. a n., 0 ipraveé cla na automobily
a motory k automobilim. Na dovoz automobiliim chassis a karoserii bylo
zavedeno clo ve vysi 65 % z kupni ceny. I po takto vysoce nastavené celnf
bariére zlistavala zahrani¢ni vozidla ¢asto levnéjsi. Jesté cenové vyhodnéj-
$im reSenim byl dovoz pouhé chassis a zad4ni vyroby karoserie domacim
karosdrndm. Az do poloviny 20. stoleti bylo obvyklé, Ze se chassis a karoserie
vyrabély oddélené. To umozilovalo vyuZzit chassis pro rizné typy karoserif
(nastaveb), od osobniho auta, ptes viiz doddvkovy aZ po lehky valnik. Timto
postupem tak mély zajisténou praci domaci karosirny. Dovozci a karosar-
ny se sdruzili do Ceskoslovenského sdruZeni obchodnikil a Zivnostnika
pro obor automobilovy, aby mohli spole¢né hajit své zajmy.” V roce 1922 po
stoupajicim tlaku domacich automobilek, poZadujicich zvySeni celni ochra-
ny, bylo pfijato vladni nafizenf ¢. 93/1922 Sb. z. a n., které pfi vypoctu dané
nadéle nevychézelo z kupni ceny, ale z ceny stanovené v priloZenych tabul-
kach. Disledkem byl rist celnich sazeb a vozidla z dovozu prestavala byt
na domacim trhu konkurenceschopnd. Postupné prekonani deflaéni krize
azmény v Ceskoslovenskych automobilkach, které se jiz prizptsobily, stejné
jako tlak ze zahrani¢i vedly o rok pozdéji ke zruseni aplikace tabulkovych
cen (vl. nat. & 103/1923 Sb. z. a n.). Rok 1923 ptinesl téZ sniZeni cel na 45 %
z ceny. Z pohledu narodniho hospodarstvi se tak prostfednictvim celni pre-
hrady podafilo uchranit a vybudovat domaci automobilovy primysl, aviak
za cenu pomalejsiho rozvoje motorizace. Z hlediska struktury ¢eskosloven-
ského vozového parku si aZ do poloviny 20. let zachovéavala prevahu dovaze-
nd auta cizich znacek. Od poloviny 20. let se vSak tento pomér zac¢al ménit ve
prospéch vozti doméci vyroby.

Ceskoslovenské automobilky nabizely irokou paletu vSech typf moto-
rovych vozidel, ale ve srovnani se zapadni Evropou byly ceny motorovych
vozidel v Ceskoslovensku vysoké. Ceskoslovensky automobilovy préimysl
provadél v této dobé pouze kusovou vyrobu, kterd byla ve srovnani se sério-
vou vyrobou velmi nakladna. Ceskoslovensko ale patfilo mezi devét zemi
svéta, které vyrabély automobily. Ke zlepSeni této situace dochazelo az ve
druhé poloviné 20. let. To souviselo i se zménou spole¢enského klimatu, kdy
se automobil stdval symbolem moderni doby. Toto obdobi vrcholilo na prelo-
mu 20. a 30. let. Mezi registrovanymi vozidly v této dobé jiZ jasné prevaZovaly

63 Ke sporu dovozcil a vyrobcti automobild, Ridi¢ automobilu 4 (1922), &. 9, s. 2.
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(66 %) automobily doméaci vyroby (Praga, Skoda - Laurin & Klement, Tatra,
Walter) a z toho bylo 47 % znatky Praga. Automobilky zahajovaly v z&véru
20. let malosériovou vyrobu automobiltl, coz predstavovalo zna¢ny pokrok.

Ceskoslovenskému (a ¢eskému) étendti byly dostupné i zahrani¢ni vize
dalsiho rozvoje motorismu, nad kterymi mohl premyslet a projektovat je do
domadciho prostredi. Montagu of Beaulieu,* prikopnik automobilismu ve
Velké Britanii (Anglii), sumarizoval, %e za 25 let vjvoje motorismu se v Anglii
zvysil pocet automobild, zkvalitnily se silnice, oZivil se cestovni ruch véetné
moznosti cest do prirody a automobilovy pramysl se dostal do popredi zajmu.
Zcela viziona¥sky (prim4rné pro Brit4nii, re4lné s odstupem i pro éeské zemé
a Ceskoslovensko) ptisobil zévér ¢lanku:

Ubéhlo dvacet pét let, ale co se stane za pristich dvacetpét? Rozvoj postupuje vSude.
Potfebu hospodarnosti jest vidéti ve zmensené spottebé topiva pro motory, a velkém
zdokonaleni pneumatik. Hotely byly prestavény, a pfedevsim nase silnice byly rozsite-
ny a srovnany, a jejich povrch jest vétsinou tak dobry a hladky, jak si jen miaZe prati ten
nejdokonalej$i automobilista. Zanedlouho budeme jisté miti nekoneény vybér stroja,
plynovych nadrzi pro tézké vozy, neposkoditelné pneumatiky; zatim co vyvoj Zelezni-
ce dosahl jiz svého nejvyssiho bodu, vyvoj automobilu teprve zacal.®s

Ve druhé poloviné 20. let postupné promeériovaly ndzory spoleé¢nosti na
automobil. Motorové vozidlo se stdva nejen zcela béZnym dopravnim pro-
stfedkem, ale i uréitym vyrazem moderniho Zivotniho stylu. Vlastnictvi au-
tomobilu tak doklada prislusnost k urcité spolecenské vrstvé. V souvislosti
s klesajicimi cenami se vlastnici jiz nenalézaji jen ve vyssich spole¢enskych
vrstvach, ale maly automobil zakotvuje i v domacnostech stfedné pfijmo-
vych skupin obyvatelstva. Automobil se stdvd symbolem moderniho Zivot-
niho stylu, Zenské emancipace a také spolecenského tispéchu. Promérioval
se i pristup tisku, ktery na poc¢atku 20. let automobil li¢il jako ,dablav vy-
nalez“. Nova generace redaktort, ¢asto automobilistl, referovala podstatné
piiznivéji. Vydavatelstvi Ceského slova v roce 1933 uspotadalo souté? o ridice
gentlemana, jejimz tcelem bylo ziskat vefejnost na stranu ridi¢a, ukazat je
jako charakterni lidi a ocenit jejich ¢iny. Hlavni vyhra predstavovala 5000 K¢
spole¢né se zlatou plaketou.®

Svou tlohu sehrévaly i technické inovace. Ridi¢ jiZ nemusel byt sou¢asné
mechanikem, ktery je schopen opravit bézné se vyskytujici zdvady. Auto-
mobily se stavaly spolehlivéj$imi a sniZovaly se i naroky na pravidelnou

64 Montagu of Beaulieu: Vyvoj automobilismu, Pritomnost 3 (1926), &. 7, s. 106. Dostupné online:
https://pritomnost.cz/archiv/cz/1926/1926_25_2.pdf (28.06.202).

65 Tamtéz, s.106.

66 Soutd ridich - gentlemant skonéena, Autovéstnik 2 (1934), &.1, 5. 5.

31


https://pritomnost.cz/archiv/cz/1926/1926_25_2.pdf

