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MUJ LETOVY DENIK

Vzpominky pilota luftwaffe

Predmluva
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Kapitan Johannes Kaufmann byl Stastny clovek. Zatimco hehem valky
hynuly v bejich neho pFi nehodach tisice némeckych piloti, Kauf
zanynuiy v nojici neno pri nenouacn usice nemeckych pioul, kaurmann
Fezil 212 ¢nich leti, Fadu let jako instruktor luftwaff h
prezi operacnich iet, rauu 1et Jaxo INStrukuor iunwarie, a mnono
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preletu a zkusebnich letu casto v mizernem pocasi. Stesti mu vydrzelo
deset let od jeho prunich vycvikovych letii jako dvacetiletého zaéateénika
1935, azpojeh ledni cniletprid d
Vroce , aL DO JeNO posiedni operacni iet pri doprovouu
bevraZednych letounii v dubnu 1945, jejichi piloti zvolili dilod
senevrazeanycn ietounu v qubnu , JeJICIZ pliot ZVoiillL, na rozan o
v - ~ v
Kaufmanna, radeji smrt nez porazku.
PreZiti bylo v kazdém letectvu loterii, ale z Kauf Avenij
FEZitl NYI0 V Kazueim ietectvi 10teril, alé Z kaurmannova vypraventi je
feimeé, Ze to nehylo jen o Stésti. N hybné hyl vynikajicim pilot
Zrejme, ze 1o nenyio jen o stesti. Nepocnynne byl vynikajcim piowem,
kokpit itil jako d fade situaci, podrohné jchvjeh
V KOKPIW Sé Citll JaKo oma, a \ rate situaci, pouaronne popsanycnvjeno
- - - - - ” -
vzpominkach, hyl schopen se dostat z jedne krize za druhou. Diky temto
schopnostem se z néj prirozené stal instruktor a vétSi ¢ast z prvni poloviny
své kariéry v luftwaffe stravil vycvikem ostatnich na tu stejnou technickou
- - v = - - o - -
a praktickou uroven, jakou mel sam. VI dusledku toho se dostal k hojovym
imaiv¢ 1941, kdy se jako pieSkoleny pilot tézkeé stihack
operacim az v cervnu , KUY S€ JaKo presxoieny plot tezKe sunacky



Iétajici s Messerschmittem Bf 110 podilel na pocatecnich mésicich
némeckého taZeni operace . Barbarossa“ proti Sovétskému svazu.

Praveé zde jeho vypravéni skuteéné oZiva. Vznomina, Ze roky prace
instruktora ho zcela napliiovaly, ale chyhélo mu vzruseni a vyzvy hoje. Jeho
liceni Zivota jako miadého pilota luftwaffe pokryva celou historii Hitlerowy
valky, od podpory pozemnich operaci v roce 1941 pies podporu némeckym
tankovym jednotkam pfi drtivé porazce Rudé armady, aZ po zavérecnou
zoufalou snahu zastavit neiprosnou hombardovaci ofenzivu, kdyi jako
velitel letky kaZzdodenné vzlétal s védomim, Ze to miiZe hyt jeho posledni
operace. V mezidobi, kdy 1étal u Stalingradu a s 40. hombardovaci
eskadrou rozmisténou v zapadni Francii hyl zapojeny v namornich
operacich, se vratil do Némecka, ahy se obratem presSkolil na pilota
jednomistné stihacky a pokracoval v akcich u Arnhemu, héhem Bituy
v Ardenach a v pfedem ztracené snaze o zastaveni valiciho se postupu
Sovétii na Berlin. Kaufmannovy ¢asto Zivé podavané vznominky na lety
a operace se hudou libit kazdému s touhou pochopit, jaké to bylo, Iétat na
jednu nebezpeénou misi za druhou.

a padu némeckého vojenského letectva ve 30. a 40. letech minulého
stoleti, vycniva nékolik véci. Kaufmann poskytuje velké mnozstui
podrobnosti z pozadi o Zivoté v luftwatie od ubytovani (po vSech strankach
luxusni v ubikacich letectva postavenych ve 30. letech, spartanskeé v poli),
pies stravu (skoro vilbec i nestéiuje, Ze by mél hlad), po vycvikové plany

a ucebni predmeéty riiznych vycvikovych zakladen, kde se jak uéil, tak
slozky letectva, ktera udruje letouny v dohrém stavu, do druhého dne neho
jesté diiv opravuje Skody a potyka se s kiesajicimi dodavkami nahradnich
dilii. Mnohem méné nadSeny je ze svych nadfizenych, ktefi na pfedietovych
poradach ¢asto nedavaji pilotiim ipiné neho pfesné informace, poskytuji
jim zmatené meteorologické udaje, a pak si na poletovych poradach
stézuji, kdyi jejich osadky nedosahnou stanovenych cilil.

Druhym napadnym rysem Kaufmannova pfibéhu je rozsah, v jakém
luftwaffe improvizovala, ahy se vypoiadala s mnoZstvim poZadavki
wytvarenych Hitlerovou strategii. Kocouna kariéra, jakou sam Kaufmann
za7il, kdyi piechazel z jednoho letounu na druhy, zjevné nahodné se
presouval z jedné fronty na druhou, je dokladem toho, jak hylo pro luftwaffe



tézke se vyrovnat s rozmanitymi pozadavky na pozemni podporu, operace
proti vojenskym ciliim, letecké hoje na moii a ohranu proti hombardériim
a jejich doprovodu. Z zabi perspektivy byl Kaufmann presvédcen, Ze by se
disponibilni letecke zdroje daly vyuzit Iépe. Kdyz ho preveleli do role
podpory pozemnich jednotek v Sovétském svazu, nemél skoro Zadné
zkusenosti, dostal stézi dostatecny vycvik a jako mnoho jinych si rozvijel
své taktické schopnosti a celkovy operacni prehied v turdych lekeich hoje.
ZiepSovani v taktickém chovani se ¢asto jevi spiSe jako vysiedek
pooperacnich diskuzi mezi samotnymi piloty nez jako viiv nadfizenych.
Kaufmann se nastésti pro néj rychie ucil, takze prechody mezi jednotlivymi
typy letounii na néj nemély moc velky viiv. Létal dokonce v jednotce, jejimi
ikolem hylo testovat a pak pfejmout jako nahradu za zastaravajici Bf 110
nestastny Me 210, letoun, v némi kviili Spatné oviadatelnosti zahynulo
mnoho pilotii. Kaufmann Iétal v tomto letounu hez nehody, ale v této knize
hodnoti jeho konstrukei jako ,katastrofalni“. Skon€il I6tanim na
Messerschmittu Bf 109 a ukazalo se, Ze je na jednomistném stroji stejné
dobrym stihacim pilotem jako hyl na téZké dvoumotorové stihacce Bf 110.
OvSem koncem roku 1944 povazoval posledni typ Spitfiru za mnohem lepSi
letoun.

NejzviastnéjSim rysem této autohiografie jsou témer ipiné chyhéjici
zminky o $irSim svété, v némi 7il a piisohil. Gtena¥ si tak nemusi viihec
uvédomit, Ze Kaufmann slouzil jedné z nejbrutainéjSich diktatur ve
dvacatém stoleti. Zaznamenava dokonce prelet nad vesnici Dachau v roce
1936, aniZ hy se zminil o tahore pod sehou. Samotny Kaufmann navic
upozoriiuje, Ze on a jeho kolegové védeéli, Ze je proziravé ,nechavat si své
nazory na soucasné udalosti pro sehe“, ale presto je tézké uverit, ze by si
nehyl védom existence statnich represi, neho ze by si pri sluzhé na
vychodni fronté viibec nevSiml krutosti pisohenych vSude kolem néj. Jeho
vypravéni periektné zapada do obrazku ,Cistého“ wehrmachtu, ktery se
silné obhajoval v prunich desitkach let po skonceni valky v roce 1945. Ale
jeho paméti, poprvé vydané v roce 1989, vySly praveé v dohé, kdy némeéti
historici dilkladné zkoumali archivy a odhalili, jak hyly némeckeé ozbrojené
sily kompromitovany provadénim rutinnich zvérstev a pomoci pii genocidé
Zidii. Jen o nékolik let pozdéji se uskutecnila velka vystava ,Zlociny
wehrmachtu“, ktera podnitila nelitostnou verejnou dehatu o mire, v jaké
néme&ti vojaci pomahali pfi zloéineckych aktivitach na vychodni fronté



neho o nich védeéli. Kaufmannova kniha prispéla do miyna téch, kdo turdili,
Ze se vétSina wehrmachtu nepodilela na krutostech, ke kterym doslo na
vychodé i jinde. Pravdou je, Ze samotny Kaufmann mozna nebyl néceho
takového svédkem, ale mezi témi, kdo sloufili na vychodé, se o tom hodné
miuvilo. Pii psani suych vzpominek se zjevné rozhodl ziistat ,,opatrny“,
pokud Slo o cokoliv jiného kromé svého Iétani. Ue sué knize vystoupil
Z tohoto ramce jedinkrat ve svém liceni ucasti na Hitleroveé projevu v roce
1942. Podle jeho vyjadreni to hyl tfihodinovy monoloy, ale sedél tam
s . fascinovanou pozornosti“. 2da se, Ze hyl priliS naivni, aby si uvédomil, Ze
to neni pro jeho povalecné ctenare priliS proziravé priznani.

MIici takeé o valecnych taZenich, na nichZ se podilel. Na Fadé mist v knize
zaznamenava, jak malo on a jeho kolegové piloti védéli o tom, co se déje,
a je to samozrejme pripad, kdy historici priliS snadno zapominaji, Ze
obycejny letec neho vojak vi jen o svém malém kousicku déni ave
skuteénosti vilbec netusi, jaka by mohla hyt celkova strategie a zaméry
téch nahore. KdyZ se tésné pred zahajenim ,,Barharossy“ sam ocitl na
vychodé, se svymi piateli pfemitali o tom, Ze hy Sovétsky svaz mohl
poskytnout Hitlerovym armadam volny prichod sovétskym iizemim na
Blizky vychod, ahy uderily na Brity v Egypté z tylu. Kaufmann se mozna
rozhodl vylepSit své vypravéni znalosti pohledu zpét, ale misto pribéhu,
ktery vypravi, podava otevienéjsi vyiadreni o malé snaze vojenskych
i politickych organil mit na fronté informované vojaky. OvSem zda se, e
nezpochybiiuje opravnénost toho, co délal v Sovétském svazu. Kdyi jde
0 posouzeni, co je spravné a co Spatné, jeho liceni svedci o jakési
neutrainosti. Jak se valka chylila ke konci, Kaufmanna a jeho kolegy
nezajimalo ani tak, Ze némecka porazka je jen odplatou za roky agrese, ale
co Se S nimi stane, aZ bude po valce.

Jeho vécny pristup k valce je odrazem skromné osohnosti
a profesionaini poctivosti. Jen zridka si sundava masku posiusného vojaka,
ktery hez otazek déla, co je mu feceno. Ohéasné zablesky citového Zivota se
objevuji ve chvilich, kdy ztraci blizkeé pratele, ale strach neho obavy
ziistavaji skryty. Zda se, e jeho filozofii hylo délat praci, kterou dostava,
a neremcat. Dokonce i v liceni své posiedni operace se Se/iistopfer-
sehevrazednymi piloty - zistdva mimofadné nezaujaty a poznamenava, e
maji palivo jen na dolet ke svym ciliim a nemaji padaky. Tenhle posledni



¢in zhytecného hrdinstvi neni nic pro néj. Kaufmann, pilot veteran, preziva,
zatimco vSichni kolem néj se Fiti v plamenech k zemi.

Richard Overy
Exeterska univerzita

Cast |

Roky miru

Kapitola 1
Pilotni Skola Magdeburk

B . . —— . .
Pod mymi kridly ubihaly trosky Berlina. Ackoliv to rano 1. kvetna 1945
hylo pocasi dobreé, nedokazal j tred té dymajici devastace dol
Vi0 pocasi uonre, nenoxazai jsem uprostred te aymajici aevastace uoie
w - - - ” =0 - - -
rozeznat zadne podrobnosti pozemnich hoju. Kdyz jsem zatocil se svym Bf
109 pryc od hiavniho meést jal jsem Kurs k zakladne | i
Pryc ou NMiavnino mesta a zaujai jsem Kurs K zakiaune, moc jsem si
ed |, Ze tento kratky, ale neispésny prizkumny let j ledni
neuveaomoval, ze tento Kratxy, aie neuspesny pruzsumny iet je posieani
R P iy . N
misi me letecke kariery v luftwaffe — kariery, ktera skoro presne na den
y
trvala deset let.
USechno to zacal hvili, kdy se kola podvozku malého Focke Wulf
SECINo 10 zacalo ve Cnviil, Kuy Se Kola pouvozxu maiéno rocke wui

- Ve

Fw 44 , StieglitZ', cvicného dvejploSniku, odiepila od travnatého povrchu
vzletové a pistavaci drahy asi 120 kilometnii jihozapadné od mé souc¢asné
pozice. Bylo to 21. dubna 1935 presné v 10.26 hodin. A tim mistem hyl
Magdeburk.

Nové oteviena pilotni Skola Magdeburk hyla zfizena na pozemku
sousedicim s tehdejSim hiavnim méstskym letiStém Magdehburk-Vychod.
Jak jeho nazev naznacuje, letiSté se nachazelo na vychodnim predmeésti
meésta u silnice vedouci do Postupimi a dal do Berlina.

Bloky ubikaci Skoly stojici severné od této silnice hyly postavené
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zasmusile vyhlizejici podohou cihlovych pevnosti. Mistnosti hyly dohie
zZafizene, svétié a prostorné. Poskytovaly nejen pohodiné ubytovani, ale
stejné diilezité bylo také to, Ze se idealné hodily k diouhym hodinam
neruseného studia. Navic tam hyla po ruce cetna zarizeni pro sportovani
a méneé formaini vojenské cinnosti. Blizko hyl také plavecky hazén

a pusSkova strelnice.

Samotné letisté se nachazelo na jiZni strané postupimske silnice. Jak
hylo tehdy hézné, mélo traunaty povrch a kruhovy tvar. Kolem jeho ohvodu
hyly v odstupech mezi sehou administrativni budovy, ve kterych sidlilo
vSechny nezhytné sklady techniky a materialu, nadrZe s palivem
a podobné.

LetiSté mélo dveé soubézné drahy, jednu pro vziety a druhou pro
piistavani, vyznacéené Fadou praporki. Prostor mezi nimi, kterému se fikalo
 heutralni zona“, umoziioval vracejicim se letouniim otocit se po pristani
na konci drahy a naprosto bezpecneé pojizdét zpét na zacatek vzletove
drahy. To zajiSt'ovalo neustaly a nicim neruSeny provoz. VeSkery pohyh
letounil po letisti se Fidil z tak zvaného ,, Startwageni/', coi hyl jednodusSe
dvoukolovy vozik pouZivany jako mobilni pracovni stiil, u kterého sluihu
konajici zapisovatel zaznamenaval do deniku éasy vSech vzletii a pFistani.
Ohvuykie staval hlizko drahy a jeho presné umisténi oznacoval velky hily
prapor s cernym diagonalnim k¥iZzem, takze byl pro vSechny dobie
prenosnymi svitilnami. Osvétlily se rovnéz vSechny prekazky na drahach
neho v jeji hezprostredni blizkosti. Ale v tehdejSi dobé neméla Skola Zadné
osvétieni pro navedeni letounu na osu drahy.

Pilotni Skole v Magdehurku tehdy velel major Stumm. Pomahal mu
pomeérné malo pocetny administrativni personal. Pilotni instruktofi hyli
smesici vojenskych a civilnich osob, jez spolecné Fidili kapitan Heinzinger
a pan von Bornstedt. Studenti hyli prislusSniky vycvikové roty pod velenim
porucika svohodného pana von Sichardta. Rotu tvofily dvé skupiny, z nichz
ta pruni zah4jila pilotni vycvik jiz v fijnu 1934. Ja jsem patiil do druhé
skupiny, jejii vycvik zaéal ke konci dubna 1935.

Miij pruni let toho 27. dubna s instruktorem skupiny rotmistrem
Bachmannem ve Focke Wulfu Fw 44 Stieg/itztrval pouhych dvacet minut.
Byl to prvni z péti takovych avodnich letii héhem étyF dni. Mély dvoji acel -



seznamit nas novacky s hezprostrednim okolim letiSté a také dat nam
piileZitost, ahychom si sami vyzkousSeli, jak letoun reaguje na fizeni. Knipl
jsme mohli drZet nejprve jen velmi lehce, sledovali jsme kazdy jeho pohyb
provadeny instruktorem a jednodusSe jsme si tak zvykali na pocit za letu.
Byl to ichvatny zazitek a idealni priprava na tydny intenzivnihoe vycviku,
které jsme méli pred sehou.

Ve skute¢nosti to trvalo pies dva mésice diikladného teoretického
a praktického vycviku, neZ jsem mohl podniknout solovy let. Pak, 4. Cervna,
nastal ten velky den. Jesté jeden posledni kontrolni let se zkuSebnim
instruktorem nadrotmistrem Schmidtem. Z¥ejmeé hyl s mym pokrokem
spokojeny, protoZe vylezl z letounu a utrousil jen ,.to stacilo“. Prohodil par
slov s mym pilotnim instruktorem svobodnikem Schaffranekem, ktery
okamziteé naridil jednomu letci, aby na vzpeéry kridel mého letounu upevnil
dva izkeé diouhé cervené praporky.

Tyto harevné latkové pruhy slouzily jako varovani pro vSechny letouny
letici v blizkosti letiSté, ahy se mi zdaleka vyhnuly. Mit tyto vSe Fikajici
¢ervené praporky na letounu neznamenalo Zadnou ostudu neho stigma.
Prosté to hylo rozumné preventivni opatieni. Ale kdyi se tihle novackovsti
piloti soustied’ovali na provedeni toho tak vrcholné diilezitého sélového
letu hez néjakeého incidentu, pfipravovaly je o jejich uklidiiujici zastérku
anonymity.

Pokud jde o mne, musim piiznat, Ze kdyZ jsem se usadil do kokpitu,
motor tiSe predl, a ja ¢ekal na povoleni ke vzletu, citil jsem nervozitu, ale
takeé jsem si véril. Na startovni ¢are se shromazdil obuykly zastup
spolustudentii. Se zajmem sledovali déni a jak to p¥i takovych
piileZitostech hyva, smali se a utipkovali.

Koneéné jsem uvidél sluzbu konajiciho poddiistojnika mavnout velkym
hilym praporem s diagonalnim zelenym k¥izem na ném. Vzlet povolen! 0d té
chvile Slo vSechno jako po dratkach. Posunul jsem plynovou paku dopredu
a StieglitzD-EPYF se rozjel. Jak na travé zrychloval, udrzoval jsem ho
v pfimém sméru. Kdyz hyl letoun ve vzduchu, udélal jsem s nim podie
rozkazu jeden okruh kolem letiSté a pfesné po ctyfech minutach jsem ho
zase posadil na zem na tfi hody jako podie ucebnice, kdy se kola podvozku
a ostruhoveé kolo dotkly zemé soucasné.

Miii pruni sélovy let, ktery hyl celkové mym dvaaosmdesatym letem,
prohéhl nastésti hez jakéhokoliv zadrhelu. Pruni solovy let je hlavnim



milnikem v letecké kariére vSech pilotii a Zivé si vybavuiji svilj hiauni
emotivni projev, kterym bylo nadSené uspokojeni mirnéné nemalou ilevou
—nepochyhbné pocit, jaky mél i mij instruktor!

Rychie po sohé nasledovaly ¢ty daisi lety. USechny prohéhly stejné
hladce; ten posledni ukon¢il v ten skuteéné pamatecni den mé letové
povinnosti. Ale ten vecer se Zadna oslava nekonala. USichni jsme stale hyli
upinymi zaéatecéniky a instruktoii nam dali jasné na védomi, Ze v téhle
pocatecni fazi naseho vycviku neni Zadny divod k oslavam. Za dostatecénou
odménu se povaZoval pocit, Ze jsme néco dokazali.

Béhem celého naSeho vycviku se kladl nejuétsi diiraz na pofadek
a disciplinu a doslova vSichni se podie toho snaiili chovat. NaSi nad¥izeni
hyli narocni, ale nijak piehnané. Byli prisni, spravedlivi a starostlivi.
PoZadavky, které se na nas kladly, hyly mimoradneé narocné, ale
s vytrvalosti a poctivym vycvikem hyly dosazitelne.

Kromé pilotniho vycviku jsme museli zviadnout rozsahly teoreticky
program zahrnujici vSechny aeronautické nalezitosti. Krome toho jsme
museli velkou ¢ast toho mala casu mimo sluzhu vénovat sportu, ktery byl
volen tak, aby nas udrioval v kondici a v dobrém zdravotnim stavu. Ta isté
vojenska stranka naseho zakladniho vycviku - fikejme tomu tfeha
nofadova cviéeni — se omezovala na sohoty. Nedéle hyly uréeny
k odpoéinku, osobnim zalezitostem a tichému pfemitani. Na zaéatku kursu
isme nedostavali na vikend opust'aky, 1 kdyZ za mimoFadnych okolnosti
isme nékdy mohli dostat na nedéli ctyriadvacetihodinovou propustku.

My, studenti, jsme méli vSichni stejny cil - ziskat pilotni licenci. Za
kazdou cenu jsme se chtéli vyhnout vylouceni z kurzu. Prikazem dne hylo
kamaradstvi a sebhedisciplina. A pfes mnohé na nas kladené pozadavky
davala na$e mala skupina najevo tichou rozhodnost.

Wycvik rychie pokracoval a velmi brzy pro nas nastal ¢as podstoupit
pruni pilotni zkousSky. Jejich sloZeni si vyzadovalo vSechny nase nové
ziskané pilotni schopnosti — a take trochu Stésti. Hlavnim cilem hylo
ziskani kyzené licence tridy B-2 (brzy se prejmenuje na licenci vojenského
pilota). Toho se dosahlo ve tfech fazich, z nichZ tu prvni pokryvala licence
tfidy A-2 z vycvikového programu. K ispéSnému dokonéeni programu A-2
musel pilot ve vycviku spinit nasledujici tkoly:

- sedmnact perfektnich piistani na domacim letiSti plus Fada letil

s riizné stanovenymi podminkami;



- lvanact pristani v oteviené krajiné na odiehlych neoznacenych
a neupravenych polich nebo loukach a vziety z tychi mist;
- jeden hodinovy let ve velké vySce (3000 metrii nad moiem);
- tiva prelety a kazdy s jednim mezipristanim;
-jeden pielet s dvéma mezipfistanimi.
V pocatecénich letech luftwaffe se kladl velky diiraz na pilotiv vycvik.
Byl mimoFadné diikladny a trvalo skoro ¢étyii mésice, nei jsem ziskal
licenci A-2. Mezi 27. dubnem a 23. srpnem 1935 jsem ahsolvoval nejméneé
241 wycvikovych letil o celkovém trvani 37 hodin a 58 minut. Béhem této
pocatecni faze jsme pouzivali zakladni cvicné dvojploSniky Focke Wulf Fw
A4 Stieglitza Heinkel He 72 Nadert
W naSem nabitém programu se nedalo zvolnit. Hned druhy den po
ziskani licence A-2 jsem zacal vycvik pro licenci B-1. Tato druha faze
naseho vycviku byla vyrazné kratSi a vic koncentrovana nei ta prvni.
Béhem pouhych péti tydnil jsem na 150 letech nalétal dalSich pétaSedesat
hodin. Ohsah samotného vycviku se neliSil od vycvikového programu A-2,
ale poZadavky ted’ hyly mnohem naroénéjSi. Létali jsme na tézSich,
vykonnéjSich a pokrocilejSich cvicnych letounech — konkrétné Arado Ar 66
a Albatros L 75 - a museli jsme zviadnout uméni akrobacie, Iétanive
formaci a noéniho létani.
W case mezi témi sto padesati lety, které vedly k ziskani licence B-1,
hyly zarazeny nasledujici specifické testy, z nichZ kazdy se musel sloZit
Kk piné spokojenosti instruktora:
- jeden hodinovy vySkovy let ve ctyFech tisicich metrech nad hla-
dinou moie;
- CtyFi pristani v Ar 66 v oteviené krajiné na neupraveném poli;
- trnact akrohatickych letii o celkovém trvani deset hodin a péta-
padesat minut (véetné jednoho cvicného letu trvajiciho 33 minut
s instruktorem);
- jeden zavéreény zkouSkovy akrohaticky let;
- lvandct letii ve formaci - kaidy trvajici hodinu a pétapadesat
minut;
- 0sm noénich letil s celkovym trvanim pét hodin a osmapadesat
minut;
- lva orientacni lety trvajici hodinu a sedm minut (ve vySce méné
nei padesat metrii);



- Gtyiiadvacet pieletii zahrnujicich jedenact mezipfistani na nezna-

mych letiStich (o celkové délce 4658 kilometri).

Tieti a zavérecna cast magdeburského kurzu nejen podstatné zvySila
nase pilotni schopnosti, ale také vyrazné rozsSifila nase celkové zkuSenosti
s Iétanim. Zatimco vycvikové programy A-2 a B-1nas nauéily, metodicky
krok po kroku, techniku oviadani letounu za letu, tahle posledni faze na
nas, jako jednotlivce, kiadla dalSi pozadavky. Jak vycvik pokracoval, kaidy
Znas proSel hodnocenim; povzhuzovali nas, ahychom stavéli na svych
silnych strankach a abychom se pokud mozno snazili napravit sué
konkrétni slahé stranky.

To mélo mit pfimy efekt na nase nasledné kariéry v luftwafie —ana
koneéné osudy. Béhem této faze totiz musel personal Skoly a instruktoii
rozhodnout, pro jaky druh sluzhy se nejlépe hodime; napfikiad kdo z nas
projevuje talent, ktery by z néj udélal dobrého stihaciho pilota a kdo z nas
ma povahu a schopnosti vhodnéjsi pro 1étani s homhardérem neho
priizkumnym letounem. Piirozené jsme si uvédomovali, o co jde, a tlak na
nas byl mimoi¥adny.

Kurz B-2 nas uvedl do Sirokého spektra novych a riznorodych typii
letounil. Mezi nimi byl jednomistny Focke Wulf Fw 56 Stiisser; elegantni
moderni cviény hornoploSnik a obranny stiha¢, mnohem tézkopadnéjsi
Heinkely He 45 a He 46, které hyly konstruovany jako hombardéry,
respektive taktické prizkumné letouny, a lehké dopravni letouny Junkers
W 33 a W 34. Ty dva typy Heinkelil se pouZivaly predevSim k nacvikiim letu
ve formaci, zatimco dvojice Junkersii se uplatiiovala na diouhych
preletech.

Pied ziskanim licence B-2 12. prosince 1933 jsem si zapsal do letového
deniku daiSich celkem 142 letil, které piedstavovaly souhrnné 52 hodin
a 50 minut letového ¢asu. Z tohoto ¢asu jsem vice nez jedenact hodin
stravil vycvikem Iétani podie piistrojii. Béhem téchto cviénych letil se od
nas neocekavala Zadna navigace. Jejich jedinym cilem hylo dobie nas
oheznamit s letem podie pFistrojil. Sedéli jsme za zakrytymi okny na levém
sedadie v kokpitu Junkerse a na pravém sedadie byl instruktor, ktery
sledoval, jak si vedeme, a staral se 0 navigaci.

Bez jakéhokoliv vyhledu ven jsme méli provést s pouZitim pFistrojil na
palubni desce pied sebou Fadu konkrétnich manévri. K nim pat¥ily:

- zachovani stanovené vySky letu pomoci pifesného vySkoméru;



