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UVOD

Dobr3, 70. 1éta méla své zdporné stranky, jako naptiklad podiv-
nou modu, komunisticky diktat, ne vzdy libivou hudbu a Zivot
za latentniho strachu z nuklearni valky. Pro pfiznivce automo-
bilového sportu ovsem tato epocha predstavovala zlaté, nicim
nedosazitelné a bohuzel neopakovatelné obdobi. Malo pritom
vadilo, Ze se fandové v tehdejsim Ceskoslovensku o vysledcich
a déni ve velkém mezindrodnim motorsportu dozvidali jen
velmi stfidmé a se zpozdénim. Mozna pravé to zptsobilo, ze
se hrdinové Formule 1, tohoto ,,nejkapitalistictéjsiho ze vSech
kapitalistickych sport®, pro ptiznivce na vychodé stali jaky-
misi vzdalenymi a fanaticky uctivanymi polobohy.

Vsak to také divoci bohové byli. Jisté, zlepSovani bezpec-
nosti sportu tehdy délalo své prvni kriicky a ne kazda nehoda
musela zakonité koncit tragicky. Diky technickym a aerody-
namickym pokrokiim se ovSem rychlost monopostt zvy$o-
vala nesoumérné k vyvoji trati. Nikdo, kdo tehdy - obklopen
desitkami litrti paliva a s nékolika sty neposlu$nymi koniky
za zady - usedal do své hlinikové konstrukce kr¢ici se na ob-
rovskych gumovych valcich jen par centimetrt nad asfaltem, si
nemohl byt jist, Ze v nedéli po zavodé znovu povecefi se svou
pritelkyni nebo Zenou, ktera mechanickymi stopkami oddané
meéfila a zapisovala ¢asy jeho prijezdi. Kdo to tehdy dotahl az
do Formule 1, ten jiz léta riskoval opravdu vSechno - jen proto,
aby se nebezpeci smrti pribliZil co nejvice. Ovladat tehdejsi
vytvory vice ¢i méné genialnich konstruktéri, ktefi prostred-
nictvim ,,pokusti pfimo za zavodu“ provéfovali své napady,
vyzadovalo hodné talentu, odvahy a predevsim duavéry v osud.
Piloti Formule 1 70. let, to byly opravdové nezaménitelné osob-
nosti, které uz ,,mély néco za sebou”. Stejné tak nezaménitelné
byly i vozy této dekady. Aerodynamika a jejim prostfednictvim
zvy$ena prilnavost v zatackach pravé zacaly hrat rozhodujici
roli a kazdy z tehdejsich designérti objevoval jeji taje po svém.
Vysledkem byly vozy svéraznych tvart, které by fandové roze-
znali i se zavdzanyma ocima jen tak po hmatu.

Dekada let 1970 az 1979 byla obdobim ryzich osobnosti
a charakterd. A to nejen co se jezdci, majiteld staji a kon-
struktéru tyce. O originalnich kreacich na ¢tyfech (a dokonce
i vice!) kolech jsme si pravé povédéli vyse, nezaménitelny cha-
rakter tehdy ovsem mély rovnéz zavodni drahy. Do kalendare
FIA se sice pravé zacaly prodirat autodromy moderniho po-
jeti, porad jesté ale prezivaly i ,horské drahy z predvale¢né
doby kamenné®, které neprominuly ani tu nejmensi chybicku
jezdce a na kazdém metru se snazily znic¢it pouzity material.
Formule 1 tehdy byla naprosto jinym sportem a jeji aktéfi byli
lidé zcela jiného razu nez dnes. Spole¢ny ma tato disciplina
opravdu jiz jen nazev. Kazdy z borc, ktery v 70. letech ris-
koval svou finan¢ni jistotu a zdravi, jen aby mohl alespon jed-
nou vyrazit do velké ceny mistrovstvi svéta, byl hrdinou sam
o sobé. Pojdme se seznamit s pfibéhy osmi z nich. Nejsou to
pfibéhy téch nejstastnéjsich. Jsou mezi nimi vitézové Grand
Prix, ktefi na ,,Golden Seventies“ dodnes s nad$enim vzpomi-
naji, ale i ti, ktefi za uspéch povazuji holou tcast a skutecnost,
ze prezili. V této knize ale nalezneme i osudy téch, ktefi béhem
této krdsné, a presto vrazedné dekady za svou nevysvétlitelnou
vagen zaplatili Zivotem.

Tehdy se mnozi z nas pravé zacali o motorsport zajimat
a Formule 1 jim ucarovala pravé pro jeji nedosazitelnost, pes-
trost a nebezpeci. Jak rad bych se vratil nazpét a tuto dekadu
si porddné vychutnal! Cinim tak alespoii prostfednictvim této
knihy...

Dovolte mi jesté kratkou pripominku k pouzitému obra-
zovému materialu. Dlouho jsem pfemyslel, zda prezentovat
i nékteré otfesné dokumenty smrti. Rozhodl jsem se pro. Ne
ze senzacechtivosti, ale Cisté proto, ze tyto vyjevy patii k do-
konalému vykresleni danych pribéhti a doby - stejné tak jako
snimKky ze stupna vitézi. A o to mi $lo predevsim...

Autor, 1éta Pané 2022



O AUTOROVI

Roman Klemm (1966), rodak z Duchcova, od roku 1981 Zije
v Némecké spolkové republice. Od konce osmdesatych let ak-
tivné zdvodil (mimo jiné s Michaelem Schumacherem, Taku-
mem Satoem, Zsoltem Baumgartnerem, Tomasem Engem,
Adrianem Sutilem, Romainem Grosjeanem, Robertem Lech-
nerem a Rahel Freyovou), roku 2007 obsadil 3. misto v ra-
kouském mistrovstvi Formule Ford 1800 a v roce 2001 zvitézil
v zavodé na Salzburgringu. Historik automobilového sportu,
fotograf, prekladatel a autor sedmi knih s motoristickou te-
matikou (Osobnosti a udélosti Formule 1, Pfed branami For-
mule 1 - kompletni historie F3000, Autodromy 2005/2006,
Velikani Formule 1, Hrdinové Formule 1, 1.-3. dil) pfispiva
do odbornych casopisti a webtl. Zavody Zije jiz témér 50 let.
Navstévuje je od zac¢atku sedmdesatych let v Mosté a svou
prvni velkou cenu F1 zazil v Rakousku roku 1983. Kazdy rok
se Ucastni desitek motoristickych akci po celé Evropé, které
slovem a obrazem dokumentuje. Patfi mezi predni Zurnalisty
a historiky v némeckém, anglickém, ¢inském a ceském ja-
zyce. Od roku 2019 mu (tak néjak jako Grahamu Hillovi) pa-
tfi ,velky hattrick automobilového sportu®: Jako akreditovany
zurnalista/fotograf se ucastnil jak Grand Prix de Monaco, tak
i 24h Le Mans a Indy500.

Autor preddvd knihu Hrdinové Formule 1 brazilské legendé

Emersonovi Fittipaldimu.



Podekovani

Nasledujici osobnosti a pamétnici poskytli Romanu Klemmovi
béhem pocetnych rozhovorti osobni informace, a aktivné se tak
podileli na vzniku této knihy. Patfi jim autortv dik.
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Harald Grohs (spickovy pilot cestovnich a sportovnich vozii,
10ndsobny ucastnik 24h Le Mans)

Miguel Angel Guerra (roku 1981 jezdec tymu Osella-F1)
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24h v Le Mans)
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skych tymit BMW a Mercedesu)

Teddy Pilette (mistr Evropy F500 let 1973 a 1975, pilot tymii
Brabham a BRM-F1, vitéz 24h de Spa)

Jo Ramirez (byvaly mechanik a manaZer tymii Wyer, Eagle,
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Dieter Quester (legenddrni rakousky evergreen zdavodnich trati,
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UPOUTAVKA NA 1. A 2. DIL

HRDINU FORMULE 1

Nenechte si ujit 1. a 2. dil Hrdind Formule 1, v nichZ Roman
Klemm poutavé popisuje kariéry Jima Clarka, Emersona Fit-
tipaldiho, Nigela Mansella, Grahama Hilla, Jodyho Schec-
ktera a Nelsona Piqueta.

Obe¢ knihy zvlasté upoutaly dva z jejich hlavnich hrdind, Bra-
zilce Emersona Fittipaldiho a Nelsona Piqueta. Autor pritom
byl od utlého véku zvlasté Fittipaldiho fandou, jak vzpomina:
»Bylo to roku 1972 nebo 1973 a byl jsem asi v 1. tfidé, kdyz
jsem se (neuspésné) snazil uprosit babicku, u které jsem byl
na prazdninach, aby mne nechala koukat na no¢ni sesttih GP
Monaka. Chtél jsem prosté zazit Fittipaldiho souboj se Stewar-
tem - na vice si nepamatuji. Jaky to skok v zivotopisu, kdyz
pak c¢lovék takovému ,hrdinovi z jiného svéta“ stoji o pil sto-
leti pozdéji tvari v tvar. Fittipaldi si darovanou knihu pozorné

prohlédl a ke kazdé fotce mél po ruce historku. Od té doby, co
zije v Italii, se vidame relativné casto, pricemz k aktudlni knize
pochopitelné prispél vzpominkami k nezaplaceni-..
Piquetovi jsem ,jeho vytisk’, na kterém dokonce spolupraco-
val, pred lety predal na Red Bull Ringu, kam tehdy doprovazel
svého syna Pedra. Byl pfitom tak trochu nesviij. Na nas roz-
hovor dva roky nazpét a na muze, ktery ,o0 ném psal knizku;,
si uz asi nepamatoval. Podékoval a knihu si prosté vzal. Slo to
rychle a bez oslav. Naladu mi zvedli pratelé, ktefi mi druhy
den rano vypravéli o tom, Ze ,sir Nelson® knizku az do vecera
ukazoval po paddocku a se zdgjmem v ni listoval. KdyZ jsem ho
pak potkal, tak mi pottasl rukou a zduraznil, jak moc se mu
ma prace libi. Pro autora snad nemiize byt nic krasnéjsiho...“

Roman Klemm

1
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PETER REVSON

CEHO JESTE MOHL
DOSAHNOUT?

Formule 1 a zdvody typu Grand Prix byly a jsou piedevsim ,,evropskym sportem".
Dokonce v dobé inflacni globalizace zacdtku tietiho tisicileti si americkd motori-
stickd scéna zachovala sviij vlastni potddek a hierarchii, ve kterych Niirburgring,
Monza a Silverstone nehraji zdaleka tak diileZitou roli jako Indianapolis, Daytona
nebo Charlotte. Pro amerického mladika, ktery pravé objevil opojeni z rychlosti,
proto zpravidla neni ultimativnim snem kokpit Ferrari nebo McLarenu.
Neprekvapi tedy, Ze titul mistra svéta Formule 1 zatim ziskali jen dva Ameri-
cané: Phil Hill (1961) a Mario Andretti (1978). Pouze dalsi t¥i piloti z priimyslové
nejvyspélejsi zemé svéta dokdzali zvitézit v jednotlivych Grand Prix. Jednim z téchto
americkych ,podivinii“ byl hrdina naseho p¥ibéhu Peter Revson. Umél sice i na ovd-
lech, zcela atypicky ale bylo jeho hlavnim sportovnim cilem uspét v mistrovstvi svéta
Formule 1. Pochdzel z velmi zdmozné rodiny a mohl si dovolit kazdou myslitelnou
kratochvili. Ptesto byl ochoten pravé pro dosazZeni svého cile mnoho obétovat. Osud
mu skutecné doptdl dvé vitézstvi, vyZddal si za to ovsem tu nejvétsi obét. Praveé kdyz
se Revvy pripravoval dobyt triin mistra s tymem krajana Dona Nicholse, jejich

vy

»American dream® se roztfistil o svodidlo jihoafrické drdhy v Kyalami...



1960-1963: Jen
potrhly sunnyboy
S penezi?

Peter Jeffrey Revson (mezi prateli jednoduse jen ,Revvy®) se
narodil 27. inora 1939 v New Yorku a mél skutecné vSechny
predpoklady pro to, aby v show-businessu zvaném ,,automo-
bilové zavody“ uspél: Nejen ze byl dostate¢né blaznivy, talen-
tovany a inteligentni, je$té k tomu vypadal jako filmovy herec
a predevsim - disponoval finan¢nim zdzemim, které mu umoz-
novalo bezstarostny pobyt v tomto ,,sportu bohatych®. Dodnes
se i mezi experty drzi chybny nazor, Ze Peter byl ,,dédicem
kosmetického impéria Revlon®, coz se sam dvojnasobny vitéz
Grand Prix Revson po dobu svého Zivota snazil marné vyvra-
tit. ,,Jisté, mij otec Martin a stryc Charles patfili k zaklada-
telim firmy Revlon Cosmetics. Otec vsak tento koncern jiz
v roce 1958 opustil, a tak mam i ja s timto podnikem srdecné
malo spole¢ného, fikaval Revson, ktery pravé na vrcholu své

Mlady American v Evropé: Peter Revson zacdtkem 60. let
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kariéry pilotoval vozy podporované firmou Yardley, coz byl
primy konkurent Revlonu, a pro bulvarni zurnalisty tedy ,,hle-
dané zradlo® Dédicem Revlonu zvlasté pro né navzdy ztstal,
i kdyz jeho otec prisel ke svému jméni svym vlastnim nezavis-
lym chemickym podnikem.

Mlady Revson se nejdrive viceméné alibisticky vénoval stu-
z této doby ovsem bylo seznameni s jistym Teddy Mayerem,
jehoz bratr Timmy zavodil. Poté se Peter na ¢as vénoval ,v$e-
obecnym védam® na havajské Univerzit¢ Columbia a pravé
na tomto ostrové sntl jako divak objevil automobilovy sport.
»Strasné mé to zacalo zajimat a hned jsem byl presvédcen, ze
to umim taky,” fikal roku 1960. Sam se brzy objevil jako zavod-
nik na tamnim letisti Kahuku Point, kde klub SCCA poradal
zavody na relativné amatérské arovni. Hned svij druhy zavod
vyhral, jeho styl byl vSak tak divoky, ze mu SCCA na Havaji
po tfech podnicich s jeho silni¢nim Morganem zavodéni zaka-
zal. Revsonova matka se ze zvédavosti stala svédkem Peterova
prvniho zavodu. Co na onom letisti zazila, ji ovSem primélo
k tomu, zZe od té doby jiz zadnou zavodni trat nenavstivila.
A vibec: Ameri¢anova rodina byla i béhem pozdéji uspésné
faze jeho kariéry az do jejiho tragického konce striktné proti
tomuto zpusobu vyziti.

To dobre vypadajiciho mladika s dostatkem dolart v kapse
od pravé objevené vasné nemohlo odradit. Od sezony 1961
nechal Revson $koly a vénoval se vyhradné zavodéni. Roku
1962 spole¢né s bratry Mayerovymi zalozili tym jménem Rev-
-Em. Peter s Timmym zavodili a Teddy, budouci reditel staji
McLaren a Beatrice-Haas, prevzal vedeni jejich malé party.
Nastoupili v tehdy oblibené Formuli Junior. Peter si opatfil
italsky viiz Taraschi vybaveny motorem Fiat a prvnim zavo-
dem jeho ,profesionalni kariéry“ se stal podnik o Vanderbil-
tav pohar Formule Junior na newyorském okruhu Roosevelt
Raceway. Nevedl si zle: Obklopen vyjezdénymi hvézdami, jako
mexickymi bratry Rodriguezovymi nebo vitézem Indianapo-
lisu Jimem Rathmanem, dojel novacek jako dobry sedmy. Bé-
hem sezony si Peter obstaral konkurenceschopnéj$i Cooper
vybaveny motorem BMC, coz mu zac¢atkem prosince vyneslo
treti misto za Nethercuttem a Dibleyem v bahamském Nassau.
A nejen to. Diky tomuto vysledku byl poprvé zminén i v konti-
nentalnim odborném tisku - i kdyz ho britsky magazin Motor
Sport jesté psal se dvéma ,,s"

Amerika byla tfem dobfe zabezpecenym dobrodruhim
brzy prili§ mala. V motoristickém svété se vyznali i teoreticky
a védéli, jakou cestou se dostat do Formule 1. Ta jisté nevedla
pres trati v USA. Timmyho si v§iml Ken Tyrrell a pro ro¢nik
1963 mu nabidl misto v jeho tovarnim tymu Cooper-BMC.
Peter tedy nasledoval pritele. Povzbuzen slibnym debutem
ve Formuli Junior investoval 8 000 dolartt do modernéjsiho



Revson roku 1963 na rakouském letiStnim okruhu v jeho Cooperu-

Holbay Formule Junior

typu Cooperu s motorem Holbay a vydal se k méfent sil pres
Atlantik! Jeho evropskym domovem se stala stara dodavka,
kterou vyradila jedna pradelna. Obyval ji spolecné se svym
mechanikem Waltem Boydem a stali se tak ¢leny kocujici
spole¢nosti pilottt Formule Junior, ktera tahla po celé Evropé
od okruhu k okruhu a zila, jak se dalo, ze startovného a cen.
»leddy Mayer stal jednoho vecera pfed mym domem a fekl
mi, Ze potfebuje mechanika, ktery by Petera doprovazel po Ev-
ropé. S jejich tymem jsem do té doby nemeél co délat, protoze
jsem zavodil s vlastnim Midgetem. Teddy ale dokazal své plany
krasné popsat a zminil i Formuli 1. Bylo mi jasné, Ze je mnohé
z toho jen dalekym snem, bral jsem to ale jako moznost uzit
si pékného dobrodruzstvi a $el jsem do toho. No a nakonec to
brzy i s tou Formuli 1 skutecné klaplo,“ vypravél Walt Boyd
pozdéji.

Mnozi z Revsonovych souperii védéli, ze pochazi z dobre
zaopatfenych pomért, do jednoho ale priznali, ze ,Peter jisté
nebyl zadny z téch penézi zkazenych Ameri¢ant®. Do kokpitu
usedal zpravidla v dzinich a svetru.

»ME¢l sice dost penéz, aby zaplatil chod zavodniho vozu
a benzin do dodavky, urcité jsme ale nezili na ,velké noze"
Pti zavodech v Monaku jsme napiiklad spali na plazi! Stravil
jsem s nim tehdy opravdu hodné ¢asu a dost jsme si i povidali,
presto jsem se o ném nékteré véci dozvédél az mnohem poz-
dé&ji. Naptiklad to, Ze je Zid. Tenkrét to prosté nehrélo roli...“
vzpominal mechanik Boyd.

Zacatek sezony, které vladli pfedevsim borci jako Francouz
Jo Schlesser, Anglican Peter Arundell a Novozélandan Denny
Hulme, Revsonovi prili§ nevysel. Jeho Cooper byl koncipovan
spise pro motory BMC a Peterttiv Holbay trpél chronickym
problémem mazani. Nejednou musel kvili klesajicimu tlaku
oleje predc¢asné odstoupit. Treti misto za Frankem Gardnerem
a Jo Schlesserem z kvétnové Grand Prix de Paris v Monthlery
dlouho bylo jeho jedinym $pickovym vysledkem. Walt ale ¢a-
sem prisel na to, jak tento nedostatek fesit, a v srpnu se Revson
poprvé napadné blyskl: V sicilské Perguse vyhral sviij rozjezd
a ve finale bojoval s Jo Schlesserem az do posledniho metru
o vitézstvi. Dojel tésné druhy, potvrdil ale, Ze je jednim z nej-
rychlejsich. ,Ten okruh v zasadé odpovida ovalu kolem jezera

Pergusa. Peter proto navrhl, abych viiz nastavil podobné jako
muj Midget — a vyslo to vyborné!“ smal se Boyd, kdyz vecer
nasedali do jejich ,transportéru jménem Galopping Gilbert
s Cooperem na vleku, aby stihli pristi podnik: Jejich cilem byl
dansky okruh Roskilde a bylo samo o sobé senzaci, ze tuto
neuvéfitelnou vzdalenost jejich modra obytnd dodavka viibec
ujela! A nejen to - Peter onu Velkou cenu Kodané pro F-Junior
pfed Timmym Mayerem dokazal vyhrat. Tento vykon je o to
zajimavéjsi, kdyz se vezme v potaz, Ze se jednalo o jeho prvni
zavod v desti viibec! O néco pozdéji dokazal tyto vysledky po-
tvrdit v Zolderu. Na zbrusu nové belgické trati, kterou nikdo
neznal, jeho soukromy viiz dlouho vedl pred tovarnim esem
Lotusu Peterem Arundellem.

Ken Tyrrell se tehdy rozhodl, Ze Peterovi da $anci v jednom
z jeho semi-tovarnich Coopert a prihlasil ho do velkého ,,Fi-
nale F-Junior v Brands Hatchi“. Revsonav zavod ale skondil
v hrazeni Paddock Bendu. Od té doby byl dobte vypadajici
American pro ,,skauta talentt“ Tyrrella na delsi dobu vyfizen,
jejich cesty se ovsem mély jesté jednou zkfiZit — a to na nej-
vys$si urovni...

»Bylo mi jasné, Ze Formule Junior je krokem tim spravnym
smérem. Tehdy to byla tfida hned pod Formuli 1 a jen zavody
se silnou konkurenci v Evropé mi mohly poskytnout pottebné
zku$enosti,“ vysvétlil Revson, jehoz velkym cilem byly - pro
US-Americ¢ana ponékud atypicky - zavody Grand Prix.

Petertiv debut ve Formuli 1 na sebe nenechal dlouho ¢ekat.
21. zati téhoz roku nastoupil v nepfili§ vyrovnaném nemis-
trovském zavodé o Zlaty pohar v Oulton Parku. Chris Amon,
jednicka tymu Rega Parnella, se predtim zranil v Monze, a An-
gli¢an sviij star$i Lotus-BRM 24 Revsonovi pronajal. ,,Hovorit
o pronajmu neni spravné. Nevzali jsme za to od Petera penize.
Tata prosté mél cit pro talenty a v Peterovi talent vidél,“ tvrdil
syn majitele stdje Tim Parnell pozdéji.

Revson se kvalifikoval jako 15. ze 22 prihlasenych. Na Clar-
kovu pole-position mu sice chybélo tu¢nych 7 s, zato ale byl
rychlejsi nez mnohem zku$enéjsi Gurney, Pilette a Beaufort.
Také Mika Beckwitha, druhého novacka v poli, nechal za se-
bou. Zavod na 73 kol, v némz triumfoval Jim Clark (Lotus-C-
limax) pred dvojici piloti BRM Grahamem Hillem a Richie
Gintherem, dokon¢il se ztratou tfi kol jako dobry 9. Dobova
reportaz z tohoto podniku zminila jeho snazeni mélo licho-
tivé takto: ,,Revson, pilot Formule Junior, jezdil trochu necisté
a tthnul k zlozvykim, které se v této tfidé naucil. Do zatacek
vjizdél prili$ rychle a pfi jizdé v klubku mezi zkusenéjsimi sou-
peti volil ¢asto nevhodnou linii.“
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1964: Peterova
Jorvni kariéra”
ve Formuli 1

Ani tato neprilis lichotiva kritika ho ovSem nedokazala od-
radit. A neodstrasila ho ani zdrcujici zprava z australského
Longfordu, kde se pfi zavodu Tasmanské série zabil jeho ka-
mardd Timmy Mayer. Naopak — Petertv havajsky odhad, ze
»to umi taky“, mél dle jeho presvédceni stale platnost. Tehdy
jesté bylo mozné to, Ze moviti soukromnici mohli nastoupit
se soukromym materidlem i v mistrovstvi svéta Formule 1.
Chlapec z Nového Yorku se rozhodl, Ze to s vlastnim vozem
v nejvyssi soutézi zkusi. Koupil si Lotus-BRM podobny mo-
nopostu, se kterym ve F1 pravé debutoval, a vyjednal si tech-
nickou podporu u stdje Parnell. Tim Parnell, jehoZ otec Reg
v zimé zemfel, Peterovi pomohl v otazkach manazementu
projektu. Jiz tenkrat ovéem nebylo jednoduché prosadit se
viici tovarnim voziim a Revsonovy vysledky to jen potvrdily.

Parnellova staj tehdy pro Chrise Amona a Mika Hail-
wooda ,,tovarné” nasazovala dva roky staré Lotusy-BRM 25,
které tym zakoupil od Colina Chapmana. Mimo to se tedy
pod prihlaskou ,,Team Revson Racingu (America)“ staral i o
Petertv soukromy Lotus-BRM 24 jedouci ,,v americkych bar-
vach® a o Scirocco-Climax Belgicana Andrého Piletta. Revso-
novi se pritom nedostalo zadné finan¢ni podpory néjakého

Peterova jednoduse lakovand pfilba z dob jeho zacdtkii. AZ pozdéji si

zacal hrat s jejim designem
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sponzora, vyrobce nebo dodavatele. Firmy Dunlop, BP, Fe-
rodo, Girling, Lucas a Champion ho ov$em zasobily ,,se sle-
vou®...

Prvnim zavodem sezony byla nemistrovskd Daily Mirror
Trophy ve Snettertonu v poloviné bfezna. Peterovo poc¢inani
v nevlidném desti, které skoncilo pred¢asnym odstoupenim,
nestalo reportériim ani za zminku. Podobné bledé skon¢il i o
dva tydny pozdéji pfi International Trophy v Goodwoodu,
kde byl jeho prestarly Lotus na Velikono¢ni pondéli prvnim
odpadlikem.

Nedalo se mu ovSem vytknout, ze by svou pripravu
na vstup do svétového Sampionatu nebral vazné a v dubnu se
vydal na Sicilii, aby se t¢astnil 8. Grand Prix Syrakus. Utrap-
nou cestu na jih Evropy vazilo jen 14 pilotd, vétsina z nich
byli soukromnici, kterym prospélo dobré startovné. Peter se
kvalifikoval za Hailwoodem, Surteesem, Bandinim, Bonnie-
rem a Amonem jako dobry $esty, jeho zavod ovsem skoncil
nehodou.

Prvni prijezd cilem s vozem Formule 1 si odhodlany
soukromnik tedy mohl vychutnat az 2. kvétna: International
Trophy v Silverstonu prestél jeho vz se 3 koly ztraty na vi-
téze Jacka Brabhama a reportaz ze zavodu obsahovala znovu
malo lichotivé ,Revson se urputné snazil drzet tempo skupiny
jezdcti jedoucich pred nim®

Tézko posoudit, zda tohle byla dostate¢na priprava pro
debut v Grand Prix mistrovstvi svéta, 25lety American oviem
jiz nemél nac cekat, a tak se odvazné prihlasil do prvniho mis-
traku sezony 1964, jimz byla zrovna pompézni a obtizna Velka
cena Monaka. Asi ani jeho neptekvapilo, Ze se do nedélniho
zavodu nedokazal kvalifikovat. Ve ¢tvrtek mu na nejrychlej-
$itho Surteese (Ferrari) chybélo 9,2 s a jen dalsi soukromnik
Bernard Collomb byl jesté pomalejsi. V patek a v sobotu Peter
v ulicich kniZectvi sice nasel 4,3 s na posledniho kvalifiko-
vaného, jimz byl Jo Siffert, mu oviem schézelo 1,2 s. Ze byl
jen o malo pomalej$i nez Amon na Parnellové novéjsim voze,
mu bylo jen malou utéchou...

Nasledujici Grand Prix Nizozemi vynechal. O to lépe mo-
tivovan dorazil v poloviné ¢ervna do Spa, kde ani ten nej-
kriti¢téjsi reportér nemohl jeho vykon prejit bez poznamky
uznani. Peterovo ,,zlep$eni formy“ ovSéem mélo divody: Par-
nelltiv smluvni jezdec Mike Hailwood si pfi svém startu (a vi-
tézstvi) v motocyklové Tourist Trophy privodil silny zanét
krku, se kterym jiz déle laboroval. Superstar ,,Mike the Bike*
misto letu do Belgie ztistal v posteli a Peter ,,smél postou-
pit“ do Parnellova tovarniho tymu. V detailu tento postup
znamenal, Ze Parnellovi mechanici do Peterova vlastniho
vozu zabudovali novéj$i agregat a viz prelakovali do barev
tymu. Zatimco se Americ¢an v patek jesté opatrné seznamoval
s touto zivotu nebezpec¢nou trati, dokdzal v sobotnim vedru



naprosto presvédcit: Byl jednim z deseti jezdcd, jimz se po-
darilo prorazit magickou 4minutovou ¢asovou bariéru a sen-
zacné se kvalifikoval pred Amonem, Philem Hillem, Siffertem
a Irelandem! Legendarni novinaf a puritan Dennis Jenkinson,
ktery Revsona asi porad jesté povazoval za rozmazleného mi-
lionarského synka, tentokrat musel ve své reportazi ptipustit,
ze ,Revson vyborné vyuzil vyptjceného motoru, a byl do-
konce rychlejsi nez Amon"!

V zavodé se ovSem opét stal obéti techniky. Pfed zatackou
La Source vypnul jeho motor. Peter hned pohotové vyskocil
a zacal za pomoci marsalku tlacit viiz az k mistu, kde se trat
silné svazuje smérem k Eau Rouge. Tam zase naskocil a do-
jel tak do boxi, kde Parnellovi technici motor znovu priméli
k vykonu. Akce ovéem znamenala ,,cizi pomoc® a tudiz dis-
kvalifikaci.

O dva tydny pozdéji ve francouzském Rouenu bylo z tech-
nické stranky vse obracené: Parnell rozhodl, Ze Peter pouze
»zahteje“ Hailwooduv viiz v prvnim tréninku a Brit pak
od patku monopost prevezme. Mike byl zaneprazdnén tré-
ninkem pro motocyklovou Grand Prix Nizozemi, a Ameri-
¢an si tedy moc nezajezdil. Jako ,,nahradnik na ¢as® s lep$im
materialem ale zaznamenal dobry 12. ¢as ¢tvrtka — zase pred
genialnim Amonem.

Nasledovala klasickd Grand Prix Velké Britanie v Sil-
verstonu, kde Peter znovu usedl do svého vlastniho $asi.
V nejsilnéjsim poli ucastnikl sezony se dokazal kvalifikovat
do posledni rady vedle Baghettiho a Maggse, pficemz po-
chroumal svijj viiz lehkou nehodou v Padock Bendu. S kolegy
z posledni fady pak stravil na chvostu pole i ivodnich 44 kol
sobotniho zédvodu, nez se mu zadfel motor.

Cestou ke Grosse Preis von Deutschland na Niirbur-
gringu Peter rad pfijal pozvanku k nemistrovskému zavodu
na okruhu Solitude u Stuttgartu. Stejné tak jako kompletni
$picka tehdejsi Formule 1. V nedélnim desti se tam odehral

Diivod pro Peterovu diskvalifikaci ve Spa: Dotlacit viiz do LaSource

mu pomohli marsdlci...

Navrat po 58 letech - Peteriiv Lotus-BRM v paddocku Grand Prix
Monaco Historique roku 2022.

nevidany ,,crash-Rennen’, ve kterém havarovalo mnoho pred-
nich jezdct. Peter dokdzal udrzet sviij viiz na trati a se ztra-
tou kola na vitézného Clarka si za Surteesem a Andersonem
dojel pro ¢tvrté misto a s nim spojenou tu¢nou penézni od-
meénu.

V pohoii Eifel se Peter jisté neztrapnil. Severni smycku
pokoril v sobotu s ,parou Formule 1 pod zadkem® poprvé
za 9 min 13,0 s, coz znamenalo 18. startovni misto jesté pred
domadcimi znalci traté Mitterem a Barthem. I krajan Ron-
nie Bucknum na neposlu$né Hondé byl daleko za nim. Praveé
tuto kvalifikaci nemél prezit jezdec soukromého Porsche Ca-
rel Godin de Beaufort, jemuz se stala osudnou nehoda v sekci
Bergwerk. V nedéli Peter brzy ztratil vSechny nadéje na zo-
pakovani dobrého vysledku ze Solitude, kdyz musel hned
po startu ménit vlhké svicky. Zavod zakondil vyletem mimo
trat, byl oviem klasifikovan jako 14.

Pred Monzou, ktera se méla stat posledni velkou cenou
Revsonovy ,,prvni kariéry pilota Grand Prix" si Americ¢an
odskocil znovu na Sicilii, aby se ztc¢astnil nemistrovské Velké
ceny Stfedozemniho more v Perguse. Zavod skoncil sen-
za¢nim triumfem soukromého Brabhamu-BRM Jo Sifferta,

Peter na svém soukromém Lotusu-BRM roku 1964 na okruhu

u zdmku Solitude
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a neni tedy divu, Ze se hovotilo pfedevsim o zdzratném Svy-
carovi nez o Peterové $estém misté spolehlivého femeslnika
volantu.

Cestovat k findlovym zavodim ro¢niku v USA a Mexiku
Revsontv rozpocet nedovoloval, a tak se méla Velka cena
Italie zacatkem zari stat az do roku 1971 jeho posledni zku-
$enosti v kokpitu Formule 1. Parnelltv tym byl mezitim mate-
rialné tak vycerpan, ze mohl nasadit jen jediny tovarni viiz pro
Hailwooda, za kterym se Peter dokazal kvalifikovat s odstu-
pem pouhych 0,4 s. Zacatkem zavodu tvoril Revson spole¢né
s Cabralem (ATS) a Trintignanten (BRM) skupinku bojujici
o posledni misto a po odstoupeni téchto soupert dojel s od-
stupem Sesti kol na triumfujicim Ferrari Johna Surteese jako
13. a posledni.

Nikdo tedy necekal, ze se bude cirkus Formule 1 s ,boha-
tym Americ¢anem, ktery si tu pro $pas zajezdil®, loucit placem.
O kvalifikaci do velké ceny se pokusil celkem $estkrat a jeho
nejlepsim vysledkem bylo pravé ono 13. misto v Monze. Peter
a lidé kolem néj védeéli, ze nejezdil jen tak z rozmaru. Své pri-
nejlep$im nenapadné vysledky vidél jinak nez mnohy expert:
»Jisté, to nebyla pravé uspésna sezona, protoze jsem vlastné ani
jednou nedojel do cile. Jako soukromnik jsem se musel pod-
robit kvalifikacim a ¢tyfikrat jsem to zvladl. Ve Spa, kdyz byl
motor jesté novy, jsem byl mezi soukromniky nejrychlejsi — az
do konce roku jsem ale jiny motor nemél.“

Tak nebo tak. Suma sumarum vysledky sezony 1964 prosté
nevedly pravé k tomu, aby se chlapec, ktery se tehdy délil o byt
v Surbitonu jizné od Londyna s Chrisem Amonem, Tony Ma-
ggsem a Mikem Hailwoodem, zbavil svého image ,,bohatého
synéacka, ktery zdvodi pouze z dlouhé chvile“. Zadny z tyma
Formule 1 pro pristi rok nejevil o jeho sluzby zajem. Jméno
Peter Revson mélo poté na dlouhych sedm let ze startovnich
listin Grand Prix zmizet.

1965-1969: Prvni
mezinarodni
Uspechy - ale ne
v Grand Prix

Sezonu 1965 vyplnil Revson obc¢asnymi starty ve Formuli 2
na tovarnim Lotusu pod vedenim Rona Harrise, kde zaska-
koval v zavodech, kterych se tovarni jezdci Clark a Spence
nemohli zucastnit. Pravé na Harrisové Lotusu 35 dokonce
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dokazal zvitézit v prestiznim zavodé Formuli 3 v Monaku. Tézil
ptitom z uklouznuti krajana Johna Cardwella na oleji a trium-
foval pred Brity Chrisem Irwinem a Tony Deanem. Mnozi po-
zorovatelé to povazovali za jeho zatim nejlepsi vysledek viibec.
Ani skutecnost, ze v tak obtizném podniku porazil v§echny
vychazejici hvézdy evropské okruhové scény, mu ovSem zpét
do Formule 1 nepomohla.

Koncem roku pak pro sebe objevil scénu sportovnich vozi
a ta méla jeho kariéru pocinaje sezonou 1966 zachranit: ,Na
dvoulitrovém Brabhamu Billa Kaye jsem startoval v ,Podzimni
sérii sportovnich vozii, coz nebylo nic jiného nez jakysi pred-
chtidce pozdéjsi velkolepé CanAm. Ve tridé dvoulitrii jsem
vSechny porazel. Vyhral jsem v Mosportu, Kentu, Laguné Seca
a v Riverside a dom jsem si vezl nejvice penéz ze vSech.*

Tyto uspéchy vedly ke kokpitu siln¢jsiho Fordu GT40 staje
Essex Wire, ve kterém vyhral svou tfidu ve velkych mezina-
rodnich zavodech v Sebringu a v Monze. ,,Spole¢né se Skipem
Scottem jsme v nasi tfidé vedli v Daytoné, na Niirburgringu
a v Le Mans, nez nas zradila technika. Pfesto jsme pro Forda
ziskali vice bodu do mistrovstvi znacek nez jakykoliv z ostat-
nich tymi. Rok 1966 hodnotim jako mtj prvni ,opravdu

uspésny’,“ shrnul Revson.

Peter za volantem Fordu GT tymu Essex Wire, o ktery se roku 1966
v Le Mans délil se Skipem Scottem

V hloubi duse mél porad jesté otevieny tucet s Formuli 1.
Ani ony pravé dosazené vavtiny ale v tomto ohledu nedoka-
zaly Peterové ponékud pokazené poveésti, kterou si pochroumal
slabou sezonou 1964, pomoci. Nezbylo, nez vratit se natrvalo
zpét na americkou scénu, kde se zatim musel spokojit s vozy
jinych tfid: Jesté koncem sezony se na McLarenu Mk2 George
Drummonda poprvé objevil v seridlu CanAm. Drummond ho
nasadil do tfi zdvérecnych podnikd roku a Peter v kazdém jez-
dil daleko vepredu.



Petertiv CanAm-McLaren M6 pred startem ve Fuji

Z pohledu evropskych expertti byl Revson mozna jezdcem,
»ktery neuspél®, nasledujici roky v USA pro néj ale znamenaly
fazi, kdy konecné zacal zavodénim i vydélavat. Pristi tfi sezony
totiz stravil v lukrativnich americkych sériich TransAm (mimo
jiné ve stdji Mercury jako tymovy kolega hvézd Dana Gurneye
a Parnelliho Jonese) a CanAm v tymu Carrola Shelbyho, kde
se vypracoval mezi elitu.

Za blizsi zminku stoji dvé udalosti z tohoto obdobi: Kon-
cem roku 1968 to byl Revsontv Shelby-McLaren M6, kdo vy-
hral pfi hostovani CanAmi na nezndmé a exotické trati Fuji
v Japonsku. Méné radostna byla zprava, kterd ho stejného roku
zastihla z Evropy: Prisel o bratra Douggieho. Mladsi Revson
také objevil ,,rychla kola® a smrtelné havaroval v zavodé For-
mule 3 na Djurslandringu, kdyz se vydal po stopach bratra
na Stary svétadil. Na Petertiv postoj vii¢i motorsportu tato tra-
gédie ovSem neméla vliv.

Amerika a jeji sportovni scéna tehdy byly od ,evropské*
Formule 1 vzdaleny jako Mésic od zemékoule. I kdyz se zdalo,
ze evrop$ti manazefina ,,bohatého Americ¢ana“ jiz zapomnéli,
vidél Revson cil své kariéry porad jesté v monopostech a na
startu mistrovstvi svéta.

Rok 1969 pro néj znamenal debut v Indy 500. S podpo-
rou Good Yearu se na tovarnim Brabhamu BT25-Repco

Peter na McLarenu-Ford M6B Carolla Shelbyho v CanAm roku 1968

kvalifikoval o ,Bump-Day“ po nervy drasajicim souboji
s dal$im novackem Jiggerem Siroisem jen tésné jako posledni.
Béhem zavodu se v$ak dokazal propracovat daleko kupredu
a dojel na vyborném patém misté. Dalsi silny debutant Mark
Donohue tenkrat dojel jen sedmy a Revsonovi by tak vlastné
ptipadlo vyznamenani ,,Rookie of the Year - nejlepsi novacek
roku. Donohue se ovsem cely zavod pohyboval mezi nejlepsimi
deseti, a tak vyznamenali jeho...

Peter dojel 3 kola za vitézem Mariem Andrettim (STP-Ha-
wk-Ford) a nemél ani tak pro¢ truchlit. Naopak. Vysledkem
si zajistil pevnéjsi pozici na americké scéné. ,Ten Brabham
vlastné nebyl pro oval postaven a hlavné jeho saci motor Repco
nemél proti preplnovanym Offenhausertim Sanci. Zato na sil-
ni¢nich okruzich byl vyborny. O nékolik tydnt pozdéji jsem
s nim nastoupil za zranéného Jacka Brabhama na autodromu
Indianapolis Raceway Park a vyhral jsem,“ vzpominal Revson
na modry BT25. Uspéch na Raceway Parku nékolik desitek
mil zdpadné od ovalu v Indianapolisu z 27. ¢ervna 1969 mél
zustat Peterovym jedinym vitézstvim v $ampionatu USAC vii-
bec...

Peter se tési na debut v Indianapolisu roku 1969. U vozu stoji i Jack
Brabham

Do déni v seridlu CanAm tehdy znovu zasahl az od patého
zévodu roku jako ndhrada za zranéného Ronnieho Bucknuma
na Lole T163 tymu Marshalla Robinse a Boyda Jeffriese. Opét
potvrdil svou schopnost pohybovat se hned mezi nejrychlej-
$imi. V Elkhart Lake dojel ¢tvrty a v Riverside paty. Movi-
tému kalifornskému stockbrokerovi Boydovi Jeffriesovi natolik
ucaroval, Ze v ném ziskal nejen stalého mecenase, ale i pritele
do pristich let. Nalepky poukazujici na Jeffriesovy dotace poté
pravidelné zdobily jeho vozy.
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1970: Definitivne
hvezdou
americkych trati

Sezona 1970 zacala ,spolecenskou bombou®, ve které Revson
hral jednu z hlavnich roli: Na Porsche 908 filmové spolec-
nosti Solar Productions dojel koncem bfezna vyborny druhy
v renomované 12hodinovce v Sebringu. Jednalo se o podnik
mistrovstvi svéta znacek a na startu byly jak tovarni Ferrari,
tak i Porsche, Alfy Romeo a Matry. Pfed Peterem byli nako-
nec v cili jen Giunti, Vacarella a Andretti na Ferrari 5128, vy-
Revsonovym partnerem byl znamy hollywoodsky herec Steve
McQueen! Profik Peter pii tom samoziejmé absolvoval obti dil
maratonu a McQueenovi bral nékolik sekund na kolo, presto
se poté mluvilo pouze o hollywoodské hvézdé a o Peterovi -
pokud vitibec - jen jako o ,McQueenové americkém spolu-
jezdci®..

Vitéz Mario Andretti (Ferrari 512S) na trati v Sebringu spolecné

s Porschem Revsona a McQueena

Pfi dosazeni tohoto vysledku hralo vedle Revsonova ne-
sporného talentu samoztejmeé velkou roli $tésti. Peter se Ste-
vem ovSem mohli malem i vyhrat! Déni na floridském letisti
v zdsadé ovladla Ferrariho posadka Merzario/ Andretti, tento
viiz ovéem zustal po 227 kolech stat se zadfenou prevodov-
kou. Nékolik kol pred cilem pak selhal i jasné vedouci tovarni
Wyer-Porsche 917 Jo Sifferta, coz znamenalo, ze se spolehlivy
Revson, jedouci obezietné bez jediné vymény pneumatik nebo
brzdového oblozeni, ocitl v cele. Vedeni tymu Ferrari mezi-
tim prevelilo vyborného Maria Andrettiho do vozu Vacarelly
a Giuntiho a ten ¢tyfi kola pred cilem bily Porsche 908 sku-
te¢né stacil predjet. OvSem za cenu toho, ze musel jesté jednou
nakratko do boxi a doplnit palivo. O vitézi se pak rozhodlo
v tésném finisi az v poslednim kole!
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Sebring roku 1970: Druhé misto ztfesténé filmové hvézdy Steva
McQueena a jeho ,amerického spolujezdce Revsona“ bylo

opravdovou senzaci

Spi¢kové anglo-novozélandska staj Formule 1 McLaren se
tehdy jiz nékolik let tovarné angazovala v CanAm a od roku
1970 hodlala nastoupit i na ovélech typu Indianapolisu. Peter
oplyval povésti vyborného vyvojového jezdce. Kdyz se Denny
Hulme zle popalil pti testech a jinak genialni Chris Amon ne-
dokazal najit pro Indycar a jizdu na ovalu cit, pozval feditel
McLarenu Teddy Mayer pro zavod Indy500 do svého tovar-
niho McLarenu M15 vedle zkuseného Carla Williamse pravé
»starého kamoge“ Revsona. Ve véhlasné honi¢ce na 500 mil
se American tentokrat dlouho drZel na sedmém misté, nez to
musel kvili problému se zapalovanim vzdat. V USAC nastou-
pil toho roku s McLarenem jiz jen jedinkrat: Zac¢atkem brezna
dojel ve druhém 500milovém zédvodé sezony v kalifornském
Ontariu osmy.

S podporou cigaretové znacky LM startoval Peter roku 1970

v CanAm na Lole Carla Haase



Castéji a pravidelné ho bylo vidét v mistrovstvi CanAm,
kde startoval na Lole T220 Carla Haase a byl jednim z nejvaz-
néjsich soupert dominujicich tovarnich McLarend. Oranzové
McLaren-Chevrolety M8D, zvlasté exemplat v rukou Dennyho
Hulma, zpravidla nebyly k porazeni. Peter se proto mohl blysk-
nout jen tfetimi misty v Donnybroke a Laguné Seca (oba za-
vody vyhral Hulme). Paralelné k tomu znovu vydélaval starty
na vozech Rogera Penskeho v TransAm.

1971: Polemanem
v Indy a mistrem
CanAm - jmeno
Revson je zpet

na ,mape sveta”

Revson se tedy kone¢né dokazal prosadit jako profesionalni
jezdec téch nejlepsich stdji, definitivni prilom jeho kariéry
v$ak znamenal ro¢nik 1971. Teddy Mayer si tentokrat zajis-
til jeho sluzby jak pro vybrané podniky monopostti USAC,
tak i pro kompletni serial CanAm. Za tuto divéru se Revson
tymu Gulf McLaren senza¢né odvdécil. ,,Peter mél za sebou
vybornou sezonu s Lolou v CanAm. Mimo to mélo z pohledu
sponzort Reynolds Aluminium, Gulf Olis a GoodYear smysl
zaméstnat amerického pilota,“ odtivodnil Revsontv prestup
manazer staje McLaren Phil Kerr.

V Indianapolisu dobyl 15. kvétna primérem 171,665 mph
pole-position, coz jiz samo o sobé znamena nesmrtelnost. Start
55. vydani Indy 500 vysel 29. kvétna nejlépe Marku Dono-
hueovi na sesterském McLarenu tymu Rogera Penskeho. Peter
si vedeni v této honicce sice neuzil ani jedinkrat, jesté tésné
po posledni neutralizaci, 11 kol pfed koncem ale mél vyborné
vyhlidky na vitézstvi: Spole¢né s A. J. Foytem ¢ihal za lidrem
Alem Unserem. Chybou bylo, Ze se Peter béhem zminéné ne-
utralizace neodvazil dotdhnout cely Unsertiv naskok — mél
strach z diskvalifikace. Unsertv Johnny-Lighting-Parnelli-Col-
t-Ford pak pfedvedl silny fini§ a Revson dojel jako zklamany
druhy. ,Nebyl jsem spokojen, protoze se nase auto v zavodé
jednoduse nechovalo dobfe. Bylo hodné nervdzni a neustale
jsem musel korigovat jeho smér. Nechtél jsem kviili zméné na-
staveni extra do boxt a dohrabal jsem se tak az k planovanému
pitstopu doplnéni paliva. Stdlo to mnoho ¢asu — nejméné téch

Roku 1971 ptipravuje Revson svou tehdy jesté zlato-bilou pFilbu pred
zdvodem CanAm

20 s, které mi nakonec schazely k vitézstvi. I kdyz jsem dojel
druhy, byl Indianapolis v zdsadé mym nejvétsim zklamanim
sezony, shrnul byvaly poloamatér, jehoz ambice se jiz o¢ividné
nachazely hodné vysoko. McLaren ho nasledné opét nasadil

Poleman Revson spole¢né s Markem Donohuem a Bobbym Unserem

v Indianapolisu roku 1971
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jiz jen na ovalech v Poconu a Ontariu. Kalifornsky zavod dojel
na sedmé pozici.

Néladu si jisté spravil jinde. Stal se Sampionem tehdy neu-
vétitelné popularni série CanAm. V tvodnim podniku serialu
v Mosportu se jesté musel spokojit s druhym mistem za lidrem
tymu Dennym Hulmem a ve druhém z kanadskych zavodt
v Mont Tremblantu dojel tfeti za vitéznou Lolou T260 Jac-
kieho Stewarta a Hulmem. Nasledoval ovSéem podnik ve staté
Georgia v Road Atlanté, jenz se mél stat prvnim Peterovym
triumfem v Can Am. Poté jeho M8F-Chevrolet vyhral ve Wat-
kins Glenu, Elkhart Lake, Donybroke a Laguné Seca, takze
mu ve velkém finale v Riverside stacilo druhé misto za Hul-
mem k dobyti nanejvyse lukrativniho titulu! Prosadil se proti
soupeftim zvuc¢nych jmen jako Jackie Stewart, Denny Hulme,
Mario Andretti nebo Jo Siffert a stal se prvnim americkym
$ampionem tohoto mistrovstvi. Roku 1971 ,vyjezdil“ vice nez
300 tisic dolarti a v zebricku nejlépe vydélavajicich piloti USA
(a tim pravdépodobné i svéta) pfed nim byl pouze Al Unser.

»Neéktefi pozorovatelé si mysleli, ze jsme to s McLareny méli
v CanAm lehké. Neni to vSak pravda. V kvalifikacich jsme vzdy
jezdili na absolutnim limitu a to stejné plati o uvodnich kolech
zavodu. Stewart a jeho Lola byli vzdy nebezpec¢ni,“ popsal novy
$ampion dal$i dominantni sezonu McLarent.

Popularita sunnyboye Revsona byla v USA na jejim vrcholu
a nebylo tedy divu, Ze promotér velké ceny ve Watkins Glenu
dostal napad najit pro mildcka publika kokpit Formule 1. To
Petera zavedlo zpét do ndruce Kena Tyrrella, jenz ho svého
¢asu odepsal jako ,nehodného zvlastni podpory*. ,,Dfevoru-
bec” o¢ividné zménil nazor a na zavér sezony vedle svych sta-
lych pilotii Stewarta a Ceverta nasadil i tfeti viiz pro Petera, coz
si nechal od Americanti dobte zaplatit. Tyrellovo nejstarsi $asi,
MkO01, ale bylo unavené a Peter ho kvalifikoval jen do stfredu

Start ve Watkins Glenu roku 1971: Peter (7) pfed Stewartem,
Hobbsem, Hulmem (5), Donohuem a Andrettim
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Watkins Glen na zdvér sezony 1971 znadil Peterilv ndvrat

do Formule 1

pole. Jeho navrat do Formule 1 nedaleko newyorského rodisté
jiz ve druhém kole zavodu ukoncila porucha spojky. Jednalo se
o podnik, ve kterém slavil své jediné vitézstvi TyrrellGv fran-
couzsky chranénec Francois Cevert...

1972: Formule
1 mne zajima
nejvice...”

Vedeni McLarenu vsak jiz davno rozhodlo, ze Peter bude
od roku 1972 spolu s Dennym Hulmem tvofit jejich tovarni
tym Formule 1. Zvlasté Teddy Mayer byl toho nazoru, ze novy
jezdec pfivede v této tridé stagnujici znacku zpét mezi vi-
téze. Pro samotného Revsona to bylo jen a jen logické: ,,Za-
vodit jsem zacal na okruzich a na okruzich jsem také vyrostl.
Na ovaly jsem se dostal vlastné oklikou. Formule 1 vzdy byla
a je tridou, kterd mne zajima nejvice. Kdyz mi Teddy nabidl
kokpit, okamzité jsem prijal.“ Smlouva ovSem méla hacek:
Za McLaren musel absolvovat i tfi ovalové zavody v $ampio-
natu USAC. Nenastoupil proto do tii velkych cen, ve kterych
jej nahradili Scheckter a Redman. ,,Zpocatku to vypadalo tak,
ze budu muset kromé tfi zavodii USAC a kompletni sezony
Formule 1 za McLaren jezdit i CanAm. Teddy pak ale zacal
smlouvat se Stewartem a nechal ho i testovat. J4 mu k tomu
fekl, Ze by bylo i v mém zajmu CanAm vynechat. Bylo by to
pro mne moc a nakonec to bylo skute¢né mé rozhodnuti.
Formuli 1 jsem chtél délat porddné. Dokud se tu neobjevi



Peter Revson roku 1972

americky konstruktér, tak je to isté evropsky sport a nestava
se Casto, aby Americ¢an dostal tak dobrou nabidku. Chtél jsem
toho vyuzit, i kdyz CanAm byl tak néjak miij domov. Vratit se
tam muzu vzdycky...“ shrnul Peter své plany v lednu.

Rocnik 1972 znamenal splnéni snu: Tovdrni smlouva s McLarenem

ve Formuli 1

V dubnu 1972 predstavil tym McLaren nejen novy M16B
konstruktéra Gordona Coppucka, ale i svou jednicku pro In-
dianapolis: Byl ji Peter Revson. Projekt kolem motorem Dra-
ke-Offenhauser pohdnéného bezmala 1 000 koni silného
oranzového monopostu financovala olejarna Gulf, vyrobce
pneumatik Good Year a Revsontv dlouholety pfiznivec Boyd
Jefferies.

Po slibné kvalifikaci na Brickyardu, ve které byl rychlejsi jen
Eagle Bobbyho Unsera, znamenal velky zavod pro Petera opét
zklamani. Hned od startu se dokézal drzet ve $pickové skupiné

Peter byl roku 1972 jednim z nejrychlejsich seridlu USAC. Zde
atakuje vedouciho A. . Foyta v Ontariu. Za nim leti oba Parnelli
Maria Andrettiho a Ala Unsera

mezi pozdéjs$im vitézem Markem Donohuem a Garym Betten-
hausenem. Po 20 kolech byl jeho M16B ocividné nejrychlej-
$im projektilem ,staré cihelny, kdyz razem jeho Offenhauser
umlkl. Podobné bezvysledné skoncily i jeho dalsi dva vystupy
pred ovalovym publikem, jimiz byly pozdéji v sezoné tradi¢né
Pocono a Ontario...

Divaci Grand Prix toho roku zazili jiného Revsona nez
roku 1964, a to nejen proto, Ze nastoupil s novym designem
prilby. Také vozy pod vedenim Teddyho Mayera a Phila Kerra

»State of Art techniky Formule 1“ za¢dtku 70. let: McLaren-Ford
MI9A
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nastoupily se zménénou optikou: Tym z Colnbrooku upus-
til od své novozélandské ,,narodni“ oranzové a predstavil se
v havu komer¢niho sponzora. A jednalo se skute¢né o pi-
kantni hficku osudu, Ze se sponzorem McLarenu stala pravé
kosmeticka firma Yardley. ,,Dédic Yardleyho konkurenta Re-
vlonu“ Peter ihned patfil mezi $picku a do své prvni Grand Prix
za tym McLaren se kvalifikoval jako tfeti, jesté pred Hulmem.
Jeho nejlepsimi vysledky sezony bylo druhé misto za Stewar-
tem ve Velké cené Kanady, kde poprvé (a naposledy) startoval
z pole-position, a tfeti mista v Jizni Africe, Velké Britanii a Ra-
kousku.

Zvlasté kanadsky Mosport znamenal milnik Revsonovy
kariéry. V sobotu dopoledne byl na trati v jeho M19C uplné
sam, vybaven experimentalnim obutim Good Year, kdyz vy-
palil na trat pro ostatni nedosazitelnych 1 min 13,6 s. Stal se
tak prvnim ¢lovékem, jenz kanadskou trat oficialné objel ¢a-
sem pod 74 sekund. Pole-position — poprvé nejrychle;jsi, mezi
smetankou Formule 1! Malo ptitom vadilo, Ze odpoledne kvli
uvolnénému zadnim kolu skoncil v zachytném ploté - jeho
¢as prosté nebyl k prekonani. V nedéli vyrazil konzervativné.
Prvni tfi kola vedl prekvapujici Ronnie Peterson pred Stewar-
tem a Revsonem, ktery se o 3. misto pretahoval s Ickxovym
Ferrari. Po 17 kolech se genidlniho Belgic¢ana zbavil, a kdyz
Peterson 25 kol pred koncem ,,zakopl“ o nepozorného Hilla,
patfilo mu druhé misto. Vyborny vysledek McLarenu podtrhl
kolega Hulme tfeti pozici. .V CanAm jsme s Dennym byli pfi-
blizné stejné rychli. Ve Formuli 1 je trosku vepfedu, protoze ma
vice zku$enosti — a je porad jesté Spickovym jezdcem,“ pfipustil
Cestny Peter v souhrnu na konci sezony.

»Ztraceny syn Formule 1“ se tedy vratil krasnym patym
mistem v celkovém hodnoceni svétového $ampionatu. Jedi-
nou pihou na krase jeho sezony 1972 byla skutecnost, ze svym

Petertiv mistrovsky kousek: V zdtijovém Mosportu si dojel pro pole-

position a v zdvodé pro druhé misto Velké ceny Kanady
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prichodem jaksi ,,probudil medvéda Hulma z jeho spanku®
Vyslo presné to, co si Mayer predstavoval, a ,Denny the Bear®
najednou zase patfil mezi vitéze. Vyhral v Kyalami a v celko-
vém hodnoceni skon¢il za Fittipaldim a Stewartem jako tfeti.
O tom, kdo byl u McLarenu jednic¢kou, tedy nebylo diskusit...

»McLaren je vynikajici organizace. OK, momentalné ne-
jsou ve Formuli 1 na plné $picce, tak to ale neziistane dlouho.

Tym McLaren ,,relaxuje“ roku 1972 v Monze: Manazer Alastair

Caldwell, Denny Hulme a Peter Revson

Peter mél vSechno: Dobfe vypadal, byl tispésnym sportovcem a jeho

bankovni konto dokdzalo splnit kazdé prdni...



Petertiv McLaren M20 vede roku 1972 ve Watkins Glenu pred
kolegou Hulmem a Follmerovym Porsche 911, proti kterému

zpravidla nebylo co vyhrdt

Teddy Mayer je nejlepsi manazer cirkusu. Vi, co chce, a nevzda
se, dokud toho nedosahne. Problémem roku 1972 byla pouze
skutecnost, Ze jsme méli s pohledem na vSechny nase projekty
a aktivity jednoduse prili§ malo personalu, popsal Revson teh-
dejsi situaci tymu.

Také ,,domt do CanAm® se Revson vratil rychleji, nez
bylo planovdno. Mayertiv imysl nahradit ho Stewartem
kvuli Skotové onemocnéni zaludku nevysel, a uradujici mi-
str tedy ztstal v kokpitu nového M20. V Americe se tedy
stal aktivnim svédkem ,,pfevzeti moci“ v CanAmu: Doposud
dominujici McLareny s motory Chevrolet jiz nenasly od-
povéd na vystupniované zbrojeni stran némeckého vyrobce
Porsche, ktery dokazal dokonale vyvinout a pripravit sva
piepliovand monstra 917-10. Svébské vozy nasazovala orga-
nizace Rogera Penskeho a v rukou George Follmera a Marka
Donohueho jednoduse prevalcovaly konkurenci. Peterovymi
nejlepsimi vysledky byla dvé druha mista ve Watkins Glenu
a Riverside.

Sportovni vozy stacil Peter béhem této opravdu ,,busy sea-
son” okusit i v mistrovstvi svéta znacek. Trikrat startoval za Alfu
Romeo a nejlépe dojel tieti v Brands Hatchi s némeckym part-
nerem Rolfem Stommelenem. Tym kolem dominantniho tlu-
stocha Carla Chitiho a jeho Alfy Tipo T33 ovSem v zadné fazi
sezony nepfedstavoval vaznou konkurenci pro vynikajici For-
ghieriho prototypy Ferrari 312P. Zatimco Commendatorovy
vozy vyhraly s vyjimkou Le Mans v8echny podniky roku, vy-
$la milanska znacka naprazdno. Peter se pfesto u Ital posta-
ral o dtlezity technicky pfinos: V Sebringu tovarni Alfy jesté
startovaly na obuti Firestone, jen Peterova T33 méla nazuté

Peter na Alfé Romeo T33 na klopené zatdcce v Daytoné

GoodYeary. Chiti pak dal na Peterovu radu a pfezul pro zbytek
roku na ,,dobré roky“ viechny své vozy.

1973: Patym
americkym vitezem
Grand Prix

Kdyz nezavodil v Evropé, Zil Revson v Redondo Beach v Ka-
lifornii, kde vlastnil apartment a lod jménem Ragged Edge,
kterd mu umoznovala holdovat jeho dal§im dvéma konickim:
jachtingu a rybolovu.

I vsezoné 1973 ztistal v tymu byvalého spolu-studenta Ted-
dyho Mayera, i kdyz byl Hulme porad jesté jednickou staje.
Ro¢nik se mél stat tim nejlep$im v jeho zivoté. V Kyalami se
druhym mistem rozloucil se starym McLarenem M19 a po zby-
tek sezony startoval na pokrokovém typu M23, jehoz prednosti
dokaézal nejpozdéji od poloviny sezony vyuzit ze vech pilott
tymu nejlépe. Koncem dubna v barcelonském Montjuich Parku
smél M23 poprvé pouzit ve velké cené. Kvalifikoval ho jako
paty a zavod dojel za Fittipaldim, Cevertem a Follmerem na vy-
borné ¢tvrté pozici. Ze mu jeho bily, Yardleyem sponzorovany
viz sedi, potvrdil i v Zolderu, kde az do své nehody drzel jisté
tfeti misto.

Poté tradi¢né reprezentoval McLaren v Indianapolisu, a byl
proto jednim z bezprostfedné zucastnénych tohoto vyslovené
tragického podniku. Primérem 192,606 mph se kvalifikoval
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P#i debutu na novém McLarenu M23 dojel Peter ve Spanélsku
(zde jede vedle Reutemanna) na dobrém Ctvrtém misté

do ctvrté fady, hned pred pozdéjsiho vitéze Gordona John-
cocka (STP-Eagle-Offenhauser). Jiz kvalifikace nebezpecné
rychlych a silnych (kolem 900 koniskych sil) alkoholem na-
plnénych monopostti ro¢niku 1973 méla své tragédie a stala
veterana Arta Pollarda zivot.

Zavod dopadl jesté hurfe — a to v kazdém ohledu. Dést se
postaral o posunuti startu z nedéle na pondéli, coz vedlo k ne-
uvéritelné napjaté naladé v Gasoline Alley. Pravem - nad Bric-
kyardem se totiz vznasely obavy z dal$ich nestésti. Prvni start
ustil do strasné hromadné nehody: Bobby Unser (Eagle) vyra-
zil vyborné a prevzal vedeni pred Revsonovym tymovym kole-
gou Johnnym Rutherfordem. O to ,neporadnéji“ se rozjel stred

Revson krdtce pred startem Indy500 roku 1973. Vedle néj je Eagle

pozdéjsiho vitéze Johncocka
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pole, coz zakonité vedlo ke kolizim. Salt Walther (Dayton-Wal-
ther-McLaren-Ofty) se srazil s Eaglem Jerryho Granta a to ho
poslalo do zachytnych plotii vné rovinky, kde zranil nékolik
divaki. Jeho monopost se prevratil, explodoval a klouzal dal
uprostied rozdivocelého pole. Syn milionare skoncil s tézkymi
popaleninami v nemocnici a do nehody byly zapleteny i vozy
Mika Mosleye, Mika Hisse, Davida Hobbse a dalsich...

Vecer poradajici klub USAC po provéfeni filmovych mate-
rialt pokutoval 100 dolary Steva Krisiloffa, A. ]. Foyta a i Petera
Revsona za predcasny start. Vétsina pozorovatelti dobfe védeéla,
ze jejich chovani vlastné nemélo s Waltherovym nestéstim co
délat, feditel podniku Harlan Fengler ale potfeboval viniky,
které mohl prezentovat médiim...

Oprava plotu kolem trati trvala zbytek dne a zavod byl po-

Petertiv McLaren-Chevrolet po nehodé ve tretim kole Indy500

sunut na ptisti den. Ucastnici a divaci oviem celé ttery pouze
pozorovali neuspésny souboj slunce s ¢ernymi mraky - a ne-
jelo se. Tak tedy stfeda. Den, ktery mél vejit do analti Indiana-
polisu jako jeden z nej¢ernéjsich. Az na Walthera, ktery porad
jesté na klinice bojoval o holé preziti, se ke startu pred smut-
nym zbytkem 20 000 divakt postavili vsichni piloti z pon-
déli. Bobby Unser znovu vysttelil do vedeni, zatimco Revson
jiz ve tfetim kole neudrzel sviij nervozni viiz na trati a vletél
do boxové zidky. PIné nadrze jeho McLarenu ziistaly bohu-
dik celé a American sviij posledni start v Indy alespon prestal
nezranén. To jeho krajan Swede Savage podobné §tésti nemél.
Drzel pravé druhou pozici, kdyz jeho STP-Eagle pfi vyjezdu
ze ¢tvrté zatacky 58. kola ndhle vybocil a témér kolmo vrazil
do zdi infieldu. Viiz se rozletél na tisic soucasti a explodo-
val. Horici zbytek monokoku s pfipoutanym pilotem ztstal
lezet na rovince. TéZce popaleny Savage poté jesté 30 dni bo-
joval o preziti. Selhani vnitfnich organd ho pak vysvobodilo
od dalsiho strasného zivoreni. K dalsi tragédii doslo nékolik
sekund po Savageho nehodé¢ v boxové uli¢ce. Mechanik jeho
tymu Armando Teran se rozebéhl k mistu nehody, pricemz



Revson roku 1973 ptesto dopadl mnohem Iépe nez nestastny Swede
Savage, ktery utrpél smrtelnd zranéni po ndrazu do betonové zdi

uvnitt posledni zatdcky

do néj v boxové ulicce vrazil hasi¢sky pick-up a na misté ho
usmrtil.

Zavod byl prerusen a po uklidu drahy znovu odstarto-
van. Od poloviny stanovenych 500 mil se nad ovalem ovsem
zase zacaly stahovat mraky, zacalo kapat a tvofil se mlzny
opar. Reditelstvi se nakonec rozhodlo podnik jiz po 133 ko-
lech (332 mil) ukondit, pricemz se zavérecnd kola jela beztak
za neutralizace. Vitéz Johncock byl jedinym z favoritd, ktery se
v té dobé jesté nachazel na draze. Jaky to sladce-kruty podnik
pro tym Pata Patricka: Ztratil jezdce a mechanika, zato vyhral
povéstnou Borg-Warner-Trophy...

Z Indiany hned spéchal do Evropy, aby s Formuli 1 znovu
zkusil $tésti tam, kde roku 1965 vyhral s Formuli 3 - v Mo-
naku. Tentokrat si v kniZectvi nendpadnym, ale spolehlivym
vykonem dojel pro 2 body za paté misto. Poté ale skoncil
v Anderstorpu jen sedmy, a Velkou cenu Francie dokonce
vynechal: Start na ovalu v USAC m¢l dle prani vedeni stije
prioritu. Misto v Le Castelletu tedy nastoupil zacatkem cer-
vence na tri-ovélu v Poconu, kde $ampionat USAC hosto-
val po katastrofé v Indianapolisu s novym omezenim paliva

Zatisi paddocku Formule 1 zacdtku 70. let: Peter samozrejmé

s ptivabnym doprovodem

a pristfizenymi spoilery. Po kvalifikaci se zdalo, Ze se zanevieni
na start ve Francii vyplati: Priimérem 190,648 mph si Revson
zajistil pred Alem Unserem a Mariem Andrettim pole-position.
Kdyz ov§em v 76. kole jeho viiz ztstal s propalenym pistem
stat, tak si asi fikal, Ze by bylo lepsi pravé sedét v kokpitu M23.
Mlady nahradnik Jody Scheckter na jihu Francie v ,,Peterové®
voze 41 kol bravurné vedl, nez ho ze zavodu vyradil nervézni
Fittipaldi...

Vrcholem roku a mozna i celé Revsonovy kariéry se ovéem
méla 14. ¢ervence stat Grand Prix Velké Britanie v Silvers-
tonu. Jiz tréninkové a kvalifika¢ni jizdy ve ctvrtek a v patek (ve
Velké Britanii se tehdy jesté nesmély velké sportovni podniky
konat v nedéli) napovédély, ze Coppuckova jednoduchd, ale
genialni konstrukce M23 bude hrat na byvalém vojenském
letisti prim. Jen senzac¢ni ,,Super Swede“ Ronnie Peterson do-
kazal Hulma i Revsonitiv McLaren porazit. Pilot Lotusu byl
0 0,2 s (presnéji tehdy kralovsky automobilovy klub jesté ne-
méfil) rychlejsi. Hulme se smél postavit na druhé startovni
misto, Peter doplnil prvni startovni fadu (startovalo se jesté
stylem 3-2-3-2...) jako tfeti, protoze sviij ¢as zajel pozdéji nez
Novozélandan.

Pfed zavodem se Revson citil byt pod stoupajicim tlakem,
jak pozdéji prozradil konstruktér jeho vozu Coppuck: ,,Asi
protoze jesté nevyhral v Grand Prix, mél Peter stale pocit, ze
nam jesté musi néco dokazat. Jeho situaci v Silverstonu pravé
nezlepsilo vyborné Scheckterovo predstaveni ve Francii. Védél,
ze je na tahu.“

Start Grand Prix Velké Britdnie roku 1973: V prvni fadé jsou Ronnie
Peterson, Denny Hulme a Peter Revson, za nimi Emerson Fittipaldi

a Carlos Reutemann

Stastni ti, kteti v sobotu vyrazili do zdvodu tplné vep-
fedu, a to nejen z Cisté sportovnich divodi: Béhem prvniho
kola vystfidal Stewart Petersona ve vedeni, za Reutema-
nnem se preli o ¢tvrté misto Hulme a Scheckter ve tretim
McLarenu. Mlady Jihoafri¢an ov§em na konci tvodniho
okruhu v zata¢ce Woodcote Spatné odhadl teplotu a tim
i prilnavost jeho pneumatik a roztocil se po cilové rovince.
Zpusobil tim samozfejmé trable pro véechny tésné nasledu-
jici vozy. Revson byl pravé sedmy a jen se §téstim se dokazal
vyhnout brzdicimu Cevertovi. De Adamich, Mass, Follmer,
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Beltoise, Williamson, Pace, Lauda, Hill, von Opel, Hunt
a Hailwood tolik $tésti neméli a havarovali. Startovni ro-
vinka se poté podobala mistu zficeni letadla a zavod musel
byt prerusen. Devét vozii bylo natolik poskozeno, ze nebylo
mozné je do re-startu znovu opravit, a tak se ke druhému
pokusu o start postavilo jen 19 monoposti. Peter vyrazil
opét relativné zdrzenlivé a z prvniho kola se vratil za Peter-
sonem, senza¢nim Laudou (BRM), Stewartem, Fittipaldim
a Hulmem jen jako Sesty. V sedmém kole se Stewart v za-
tac¢ce Stowe pokusil o utok na lidra. Manévr jiz byl témér
uspésné ukoncen, kdyz misto ctyfky zaradil dvojku. Jeho
zadni kola hned blokovala a modry Tyrrell letél do pole,
kde jen tak tak minul vydéseného fotografa. Ve stejném
kole predjel Revson Hulma a diky tomu, ze Lauda nedo-
kazal drzet své Gvodni tempo, a proto se stal o kolo poz-
déji dalsi Americanovou obéti, znélo poradi britské velké
ceny po 10 kolech Peterson, Fittipaldi a Revson. Na tom
se dalsich 26 kol nic nezménilo, nez v Abbey selhal ndhon
Fittipaldiho Lotusu. Peter tedy byl druhy a rychle dota-
hoval Petersona, ktery viditelné bojoval se silici pretaci-
vosti. American nagel vyborny rytmus, ktery nenarusila ani
lehka prehanka: V 38. ze 67 kol proletél presvéd¢ivé kolem
Svéda a vedl! Toho dne jiz nic neptenechal ndhodé. V cili
byl Revson po 1 h 29 min 18,5 s jizdy primérem 131 mph
0 2,8 s pred Petersonem. Stal se tak po Philu Hillovi, Mario
Andrettim, Richie Gintherovi a Danovi Gurneyovi teprve
patym Ameri¢anem, ktery vyhral Velkou cenu Formule 1.
O tfeti misto si to na poslednich metrech jesté rozdali
Hulme a senzac¢ni Hunt.

»KdyZ zacalo prset, tak Ronnie dost zpomalil. Ja vsak
nechal nohu na podlaze - ono zas tak mokro nebylo,“ smal
se prestastny Revson, ktery pred zavodem vsadil na vlastni
vitézstvi 100 liber. Jeho tvrdohlavost se tedy vyplatila...

Poprvé se sektem vitéze Grand Prix. Peter s Denny Hulmem

a Ronnie Petersonem v Silverstone roku 1973
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Pro body si Peter dojel za ¢tvrté misto i v tragické Grand
Prix Nizozemi, zatimco poté vysel jak v Némecku, tak i v Ra-
kousku naprazdno.

Cekat, az budou mechanici hotovi s p¥ipravou: Peter

na Niirburgringu roku 1973

Bernie Ecclestone koncem sezony 1973 s drahokamy jeho svétové show,

Frangoisem Cevertem a Peterem Revsonem. O oba mél brzy prijit...

Pred italskou velkou cenou stihl odskok do Ontaria, kde
si primérem daleko nad 300 km/h zajistil pole-position pro
podnik USAC ,California 500 Doma ale opét nemél stésti a ze
zavodu ho vyradilo rozbité dmychadlo. Tak tedy zpét do Ev-
ropy, kde ¢ekala Monza.

Jisté, $védsky pilot Lotusu Ronnie Peterson byl ve druhé
¢asti sezony 1973 ve vyborné formé a mél po Rakousku vyhrat
i v Italii, také pro Revsona ovSem znamenalo léto toho roku
vrchol jeho kariéry. Co do formy, tak i ohledné dosazenych



vysledkd. Po druhém misté v Kyalami zac¢atkem roku a po
vitézstvi v Silverstonu na néj v Monze ¢ekalo dal$i umisténi
na stupinku vitézu. Jiz v trénincich a v kvalifikaci pozorovali
divaci, jakou ocividnou dtvéru Peter ve sviij M23 mél. Bylo
videét, ze je schopen a ochoten z vozu vymacknout maximum.
Vysledkem bylo misto v prvni startovni fadé hned vedle ne-
dosazitelného polemana Petersona.

V nedéli American této vyhodné startovni pozice zpocatku
pfili§ nevyuzil. Nejen Ze mu na startu ujel Peterson, dostali se
pred néj i Fittipaldi, kolega Hulme a Stewart. Skot ov§em mu-
sel po sedmi kolech zpomalit a Hulme $el o kolo pozdé¢ji pred
$ikanou do hodin. Peter s radosti prevzal tfeti pozici za obéma
JPS-Lotusy a dovezl ji bez chyby do cile. Timto vysledkem se
posunul pred Hulma na vyborné paté misto v celkovém hod-
noceni $ampionatu. A to je$té nemélo byt pro Petertv silny
ro¢nik 1973 zdaleka vse.

Sezonu 1973 uzaviraly (pro 70. léta tradi¢né) zavody v Se-
verni Americe, a Formule 1 tedy koncem zafi nastoupila na ne-
vlidném a neprili§ milovaném okruhu v kanadském Mosportu.
Byl to predevsim Peter, kdo mél tento podnik opustit se Si-
rokym usmévem na tvari. Tréninky za proménlivého pocasi
znovu ovladl ,muz druhé poloviny sezony 1973 Ronnie Pe-
terson. Svéd byl jak za pate¢niho chladna, tak za sobotniho
vedra nejrychlejsi. Peterovi se pri nejrychlejsi session v sobotu
dopoledne podafril druhy nejrychlejsi ¢as — 0,9 s za pilotem Lo-
tusu a tésné pred novym tymovym kolegou, vychazejici hvéz-
dou Jodym Scheckterem. Mozna, Ze by dokazal Petersontiv
naskok ponékud zkratit, Peter se ovéem ve svém poslednim
rychlém kole otocil.

Ani v nedéli nebyl na pocasi spoleh. Odpoledne tak silné
prselo, ze reditelstvi start o hodinu posunulo. Trat ale ztistala
mokra, a proto vSichni startovali na pneumatikach do desté
a mnozi (mezi nimi i Revson) se specialnim ,vypouklym® hle-
dim prilby do desté. Vsak se mélo vyplatit...

Peter vyrazil velmi opatrné a pfenechal uvodni show Pe-
tersonovi. Ronnie se nejdfive ujal vedeni pred vybornym

Let do chaosu: Scheckter, Reutemann a Revson krdtce po startu

v Mosportu

Chaotické scény na trati v Mosportu: sanitka s Cevertem

»v obkliceni“ Jariera, Hulma, Stewarta a Wilsona Fittipaldiho

Scheckterem, od tfetiho kola ov§em prevzal $picku Niki Lauda
na v zasadé neprili§ konkurenceschopném BRM. Toho dne
ale jeho vtz oplyval vyhodou ,,mokrych® pneumatik Fires-
tone. Tato vyhoda ovéem mizela s osychajici vozovkou a od
20. kola byl v ¢ele Fittipaldiho Lotus. Revson dlouho nevypa-
dal jako jeden z téch, ktefi by toho dne bodovali - o vitézstvi
ani nemluvé. Soustavné se propadaval polem a po 16 kolech
byl pouze na 14. pozici. Draha mezitim oschla natolik, ze se
néktefi dobrodruzi odvazili vyménit na bezprofilové slicky.
Jednim z prvnich byl ve 23. kole i Peter. Byl pravé na relativné
nenapadné 9. pozici, nemél tedy co ztratit a asi sam netusil, ze
mu tento tah vyhral zdvod. Prvni misto stale jesté drzel Fitti-
paldi, kterého ovSem dotahoval vyborné jedouci Jackie Oli-
ver na americkém Shadowu. Za nimi bojovali o tfeti misto
Cevert se Scheckterem. Od 29. kola zacali ménit pneumatiky
i ostatni jezdci, a to v takovém mnozstvi, Ze se u vjezdu do bo-
xové ulicky vytvorila zacpa! Vétsina casoméric¢t pravé v této
situaci ztratila prehled o spravném poradi a téch par, ktefi jesté
nevzdali vést si svou tabulku s poradim priijezdd, své listiny
mohli zahodit o 3 kola pozdéji: Scheckter s Cevertem pravé
svorné prezuli a tvrdohlavé bok po boku vjeli do druhé za-
tacky, kde se zle stretli. Vysledkem byly dva zni¢ené monoposty
a strkanice mezi Francouzem a Jihoafri¢anem, jejimuz hrozi-
cimu vyhroceni v péstni souboj zabranili statecnym zasahem
mars$alci. Po ohnivém debaklu v Zandvoortu méli poradatelé
od Zeltwegu pripravené v uli¢ce boxt vodici vozidlo, ,,Pace-
-Car, které mélo - dle amerického vzoru - v kritickych situa-
cich vyjet na trat a zbrzdit tempo zavodniku.

Na trati lezely trosky, které se za plného provozu snazili
tratovi komisafi odstranit. K tomu se po draze plazily dvé sa-
nitky, jedna z nich s lehce zranénym Cevertem. Reditelstvi tedy
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rozhodlo, Ze poprvé v déjinach Formule 1 sviij Pace Car (Pors-
che 914) skute¢né nasadi. Oranzovy viiz se ovéem z dodnes ne-
vyjasnénych diivodii nezaradil pred lidra, ale pred nestastného
Howdena Ganleye na Williamsové Iso-Fordu, coz definitivné
zamichalo poradim tak, Ze ho ted kazdy vidél po svém - a ji-
nak. Kdyz Pace Car drahu opustil, tak zbyvalo jesté 40 kol
ostrého zavodu. Ganley se povazoval za lidra (dle oficialni ta-
bulky vedl Beltoise na BRM) a nékolik kol se skute¢né zuby
nehty uspésné branil utokdm Olivera a Fittipaldiho. Pozdéji
ho predjel i Stewart a Ganley se pak pridal k bojové skupiné
Hailwooda, Revsona a Hunta - ve které dlouho nikdo nevédél,
o jakou pozici vlastné zapoli.

V predposlednim kole se Fittipaldi prosadil v boji s Olive-
rem, v boji, ktery vétsina divakt povazovala za duel o vitéz-
stvi. Colin Chapman svého ,vitéze“ skutecné privital tradicnim
hozenim capky, pozornéjsi fandové ovéem vidéli, ze reditel
zavodu sice drzel $achovnicovy praporek pfipraveny v ruce,
Emersona ale neodmavl. Pouzil ho, teprve kdyz se k nému pri-
fitila skupina obsahujici Revsona! Do aleje vitézl pak zajel jak
Fittipaldi, jehoz fandové z brazilské mensiny freneticky slavili,
tak i Revson. Pritomny funkcionai ovSem dal pohar Ameri-
¢anovi. Peter se nedivil: ,Vim, kdo vyhral - miizete mi gratu-
lovat!®

Az do vecera se vSichni dohadovali, jak zavod opravdu do-
padl, a tymy Lotus a Shadow uvazovaly o protestech. U McLa-
renu byli upfimni: ,Nase ¢asomira ztratila pfehled. Nemame
ani tudeni, jak to opravdu dopadlo.” Vse ovéem probihalo
v relativné pratelské atmosfére a mnozi pritomni tuto frasku
vidéli spise s humorem. ,Jel jsem tvrdy zavod a dost dobre —
dejte proto vitézstvi mné!“ domdhal se poharu vitéze se Siro-
kym tsmeévem na tvari Mike Hailwood. ,,Niki jel taky dobre,
jmenujme tedy vitézem jeho,“ vyzadoval manazer tymu BRM

Koncem sezony 1973 byl vztah Teddyho Mayera a Petera Revsona
stejné tak chladny jako pocasi v Mosportu
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dobfe si védomy toho, zZe Rakusan jiz po 62 kolech odstoupil...
Po prostudovani véech dostupnych dat ovéem nakonec nebylo
co diskutovat: Revson ménil ve spravny okamzik a mél na Fi-
ttipaldiho skute¢né téméf celé kolo naskoku. Oliver byl hod-
nocen jako treti pred Beltoisem a Stewartem, Ganley obdrzel
bodik za Sesté misto...

Sam Peter vidél svij druhy triumf s odstupem casu strizlivé
a s mrknutim oka. Zvlasté legra¢ni mu pripadala role jezdce
Safety-Caru, kanadského zavodnika Eppieho Wietzese: ,,Eppie
je nejlepsi jezdec Safety-Carti viibec. Jen diky jemu jsem vy-
hral. Az ten zavod jednoho dne do detail@i rozeberou, tak
pfijdou na to, Ze ho vyslali na trat pfed $patnym vozem, coz
rozhodlo. Fittipaldi byl uvéznén za nimi a nemohl dotadhnout
svou ztratu. Co se ale fikd: ,Ber kazdé vitézstvi, jedno, jak se ti
pripletlo do cesty. Takze si nestézuji. Kdyz prestalo prset, tak
Emerson prezul a nechal si i jinak nastavit stabilizatory, coz ho
stalo kolem 60 s. My jsme rozhodli, Ze se na zmény nastaveni
vykagleme, a jenom jsme vyménili pneumatiky. A pravé tenhle
¢as, ktery ztratil v boxech, uz Emerson diky Eppiemu nemohl
dohnat.“ (Eppie Wietzes se sam v letech 1967 a 1974 dvakrat
aktivné zucastnil své domaci velké ceny.)

Kanada 1973, Revsoniiv posledni triumf: Zatimco se Peter raduje

z pohdru, nevédi ,porazeni* Oliver a Fittipaldi, jak se tvdfit...

Pfi vi radosti z druhého spole¢ného uspéchu sezony ovsem
bylo jasné, Ze Revsona a McLaren nepoji spole¢na budoucnost.
Mezi vedenim tymu a Ameri¢anem se jiz v 1été zacaly objevo-
vat prvni trhliny. Jeho vztah k Mayerovi byl sice plny vzajem-
ného ocenéni a ucty, ze by si ,,byli néco dluzni ze spole¢nych
mladych dni na univerzité®, ovsem nepocitovali. V ¢ervnu né-
kdo vypustil do svéta famu, Ze se Americ¢an bude roku 1974
soustredit jiz jen na zavody USAC. Za timto kalkulovanym
tahem jako vzdy vézely penize: Také Teddy Mayer se tehdy
honil za miliony Marlbora. Bylo vefejnym tajemstvim, Ze tato
cigaretova znacka hodla opustit netspésny tym BRM a hle-
dala si novy, lepsi tym. O tuto dotaci se pretahovali pfedev§im
McLaren a Brabham (Bernie Ecclestone). Podminkou Marl-
bora ovsem bylo, Ze kokpit ¢islo 1 dostane Emerson Fittipaldi.



Mimo to pattilo Marlboro do koncernu Philipp Morris, za-
timco Yardley spadal pod hlavicku velkého soupefe American
Tobacca. Revson se prosté jiz nehodil do schématu...

Bylo to pravé v Mosportu, kde se poprvé objevily prvni ,,za-
rucené zpravy“ o tom, ze Revson pojede v sezoné 1974 za ole-
jarskym podnikem UOP sponzorovanou anglo-americkou staj
Shadow krajana Dona Nicholse. Jiz v Monze se s nim predni
zastupitelé této stdje oteviené bavili a tématem jejich rozhovort
byl predevsim ro¢nik 1974.

Jesté tu ale byla zavére¢na velka cena tragické sezony 1973
ve Watkins Glenu. Pokud bral cirkus Grand Prix komicky za-
vod a vysledek v Kanadé s velkou davkou lehkosti a humoru,
mély se nad Formuli 1 o dva tydny pozdéji ve Watkins Glenu
znovu zatadhnout tmavé mraky smrti. P¥i poslednim tréninku
tam totiZ vletél Tyrrell Francouze Frangoise Ceverta do svo-
didel a ta se proménila v gilotinu. Nalada, se kterou jezdci
v nedéli nastoupili do zavodu, tedy byla patfi¢né zchlazena.
Peter se kvalifikoval jako sedmy a nendpadny zavod, pfi némz
ho zlobila rozbita spojka, dokonc¢il na patém misté, 30 sekund
za tymovym kolegou Hulmem.

Na okraji této tragédie se samoziejmeé dale hovorilo a jed-
nalo o nadchazejici sezoné. V USA jiz bylo vefejnym tajem-
stvim, Ze feditelé McLarenu Teddy Mayer s Philem Kerrem
vyhrali onu vitdlni honi¢ku za sponzorem Marlboro (mél
jejich tymu zustat vérny az do roku 1996) a Ze se cigaretova
znacka spolecné s olejaiskym gigantem Texaco postarali o pre-
sun Emersona Fittipaldiho od Lotusu do jejich stdje. Brazil-
covi tam byla vyhranéna pozice jasné jednicky. Také s Yardley
(londynskou firmou patfici ke koncernu BAT) ov§em McLaren
uzaviel dohodu: Pod vedenim Kerra chtéla stdj nasazovat treti
viiz, jehoz obsazeni jesté nebylo jasné. Revson o této opci pre-
myslel a nebyl ohledné vyhod a nevyhod odchodu od $pickové

Rijen roku 1973, naposledy spolecné v tymu s Teddy Mayerem:
Ve Watkins Glenu vybojoval Peter McLarenu na rozloucenou pdté misto

organizace Teddyho Mayera zadnym snilkem: ,,Ano, mam
velmi atraktivni nabidku od Shadowu a rad bych kone¢né jez-
dil v tymu, ktery mi vyhrani status jednicky. Na druhé strané je
porad jesté mym hlavnim zdjmem vyhravat zavody...“ Revson
tehdy udajné jednal i o kokpitu se Scuderii Ferrari, Italové mu
ovsem nechtéli povolit starty mimo Formuli 1 v USA.

»Nebyla to jednoducha situace. Kdyz se vedeni Yardley
dozvédélo o nasem dealu s Marlborem a Fittipaldim, tak $i-
leli zlosti. Vytasili jsme se tedy s feSenim onoho tfetiho vozu,
do kterého jsme chtéli posadit Petera. Ten ovSem hned reago-
val: ,No way! Bud budu ve stejném tymu jako Emerson, nebo
odejdu.® Byl presvédcen, Ze by se mu ve tfetim voze dostalo
horsi péce. Teddy se ho néjaky ¢as snazil premluvit, nakonec
jsme ho ale skute¢né ztratili. Clovéka, ktery pro znacku Mc-
Laren po Bruceho smrti tolik udélal...“ truchlil koncem roku
feditel McLarenu Phil Kerr.

Peter ale jiz beztak mél predstavu, kam jit. Chtél jezdit
za americkou stdj a premyslel o novém projektu F1 Rogera
Penskeho. Kdyz mu ale zacatkem prosince majitel Shadowu
Don Nichols poprvé predvedl Southgatovu novou konstrukci
DN3, tak musel Peter dojit k presvédéeni, ze s timto vozem
bude moci vyhravat. Podepsal u anglo-americké staje smlouvu
jezdce ¢islo 1 vedle mistra Formule 2 Jariera a hned se vrhl
do vydatnych testti vozu v Le Castelletu. Tym byvalého agenta
CIA mél za sebou svou prvni sezonu v mistrovstvi svéta a viiz
pro ro¢nik 1974 mél se svym predchidcem spole¢nou jen hli-
nikovou vanu $asi. Aerodynamika, zavésy, kola a prevodovka
byly feseny odlisné — a 1épe. Shadow DN3 se asi poved], pro-
toze Revson deniku LEquipe plny nadSeni prozradil: ,,Tohle
auto bude hrat ve stejné lize jako JPS-Lotus a McLaren M23.
A pokud ne, tak to muize byt jen jezdcova chyba.“ V Kalifornii
zijici milovnik rychlych ¢lunti a rybafeni tedy nemél problém
vystavit sebe a tym relativné velkym ocekavanim.

Také ohledné Indianapolisu nastavil Revson vyhybky své
kariéry smérem k uspéchu: Podepsal se statusem jednicky
v prednim tymu Rogera Penskeho, kde nahradil kamarada
Marka Donohueho, ktery se rozhodl povésit ptilbu zdvodnika
na hrebik.
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19/74. /marena
americko-americka
nadeje po setkani
se starym
kamaradem”

Jet-setovd story jako z pohddky: Peterovou posledni ptitelkyni nebyl
nikdo jiny nez Miss World 1973 Marjorie Wallaceovd

Za UOP Shadow Racing nastoupil Revson poprvé na modelu
DN3-Ford v poloviné ledna roku 1974 v Buenos Aires. Jeho
puvodni odhad konstrukce Angli¢ana Tonyho Southgata se
zdal byt naprosto spravny. V prvnim tréninku byl senza¢né
druhy a v tymu Shadow se to jen hemzilo usmévavymi tva-
femi. Na sobotu mél Peter plan: Vyckat zavéru kvalifikace, kdy
vzduch ochladne, nazout horké mékké pneumatiky a vyborny
¢as jeste zlepsit. Kdyz ovSem nastupoval do kokpitu, zavadil
nohou o hasici pristroj, ktery hned vyprazdnil svij obsah.
Na trat proto jiz nevyjel a musel se spokojit se ¢tvrtou star-
tovni prickou za Petersonem (Lotus), Regazzonim. (Ferrari)
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a jeho naslednikem u McLarenu Fittipaldim. Na pole-position
mu schazelo jen 0,52 s a na Brazilciv M23 pouze 0,24 s. Byl
pfitom jasné rychlejsi nez zbyvajici dva tovarni McLareny Hail-
wooda a Hulma - ano, v DN3 vézel ocividné potencial!

Svézi novy zacdtek: Peter s majitelem tymu Shadow Donem Nicholsem

a kolegou Jeanem-Pierrem Jarierem v Buenos Aires roku 1974

V nedéli se cely tym Shadow probouzel v rozpolozeni, které
doposud prili§ neznal - v naladé velkého sebevédomi. Start
ovsem stézi mohl probéhnout hiife. V prvni zatacce se dotkli
Regazzoni s Hailwoodem. Svycartiv Ferrari poté vrazil do Rev-
sona a tociciho se Americana torpédoval tymovy kolega Jarier.
Konec predstaveni.

Podobné probéhla i dalsi Grand Prix tohoto velkého ame-
rického pilota v brazilském Interlagosu. Grand Prix, ktera méla
byt jeho posledni. V patek Petertiv viiz trapila prili§ vysoka
teplota vody, coz Southgate fesil pfidavnymi chladi¢i monto-
vanymi horizontalné nad prevodovkou. Americka hvézda stije
UOP-Shadow opét nezklamala: Revson se v sobotu o ptildruhé

Shadow-Ford DN3 - osudny viiz Petera Revsona



sekundy zlepsil a postavil sviij DN3 na vyborné Sesté startovni
misto. Tento chladici trik ovSéem v nedéli néjak nefungoval. Pe-
ter drzel své Sesté misto za Petersonem, Fittipaldim, Regazzo-
nim, Ickxem a Reutemannem jen do 11. kola, nez musel cerny
viiz s vafici vodou odstavit...

Tony Southgate o svém novém jezdci dodnes basni: ,Na to,
ze byl American, bral motorsport velmi vazné a své praci se
vénoval velmi intenzivné. Pro nas tym byl jeho ptichod ,da-
rem z nebe’ Byl rychly a daval vyborny feedback. McLaren
mu nenabidl to, co chtél - u Shadowu ov§em byl neomezenou
jednickou. Pozdéji, s novym typem DNS5, by byl vynikajici. Ne,
na titul mistra svéta by to asi nestacilo, nikdy se nam totiz ne-
podarilo vdechnout na$im autim dostate¢nou spolehlivost.*

Revson po Interlagosu ztstal na americkém kontinentu,
pouze se posunul o néco na sever — na Floridu. V ramci tra-
di¢niho vrcholu americké automobilové scény, 500 mil v Day-
toné pro vozy seridlu NASCAR, totiz automobilka Porsche
potadala zavod International Race of Champions (IROC): Sest
americkych superhvézd volantu se mélo poméfrit v identickych
Porsche Carrera 911, o jejichz ptipravu se postaral tym Rogera
Penskeho. Findlovému zavodu mini-serialu IROC se v USA
dostalo diky reklamni kampani Porsche velké publicity. Slo
o velké penize a skutecnost, Ze Peter byl jednim ze Sesti po-
zvanych ,vyvolenych’, vyborné dokumentuje jeho tehdejsi vy-
sadni postaveni na sportovni scéné. Kariéra Petera Revsona
se prosté nachazela na svém vrcholu. Ostatni giganti volantu,
ktefi méli zavod na 25 kol kombinované trati ovalu a infieldu
absolvovat, byli A. J. Foyt, George Follmer, Bobby Unser, Da-
vid Pearson a Mark Donohue. Genialni Donohue, dle jehoz
tehdejsiho osobniho planu mél tento podnik znamenat po-
sledni oponu kariéry (Mark si to ovsem pozdéji ve prospéch
Penskeho projektu Formule 1 s odchodem pfeci jen rozmyslel
jinak), jasné vyhral. Revson si ovS§em rozdal s Unserem krasny
souboj o druhé misto, ktery skon¢il foto-finisem ve prospéch
tialového Peterova vozu.

Svym fandiim v USA se Peter naposledy predstavil v zdvodé
identickych Porsche 911 v Daytoné

V USA stravil i pristi vikend. Spole¢né se svou pivabnou
snoubenkou, Miss World roku 1973, Marjorie Wallaceovou
navstivil jako divak zavod seridlu USAC ,,California 500“ v On-
tariu. Stal se svédkem vitézstvi Bobbyho Unsera pred jeho bra-
trem Alem. Jako by se chtél se starymi znamymi z IndyCart
rozloucit...

Posledni zdvod: Revson s vypouklym hledim ptilby na Shadowu DN3
v destivém Brands Hatchi 17. biezna 1974

Revsonovym poslednim zivodem viibec se mél stat
17. bfezna 1974 destivy Race of Champions v Brands Hat-
chi. Do tohoto nemistrovského podniku F1 kvalifikoval svij
viiz s odstupem 2,1 s na polemana Jamese Hunta jako devaty
a v sobotnim lijaku bojoval témér celych 40 kol o ¢tvrté misto
s Regazzoniho Ferrarim a Hailwoodovym McLarenem (tedy se
»Svym’ vozem z minulé sezony). Koncem podniku musel kviili
unavenému motoru polevit a dojel Sesty.

Misto nehody: Rychld, ale jezdecky nendrocnd Barbecue Bend

Peter Revson byl presné typem zkuSeného, ale porad jesté
rychlého pilota, jakého mlady tym Dona Nicholse v tehdejsi
fazi své existence potreboval. Nikdy vSak neméli sklidit plody
delsi vydatné spoluprace. Pfimo z nevlidné Anglie odcestoval
Revson do Kyalami, kde se mél tyden pred Velkou cenou Jizni
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Afriky vénovat dal$im, predev$im vytrvalostnim testim no-
vého vozu a pneumatik. V patek 22. bfezna 1974 ve 13:30 h
tedy vyjel Americ¢antiv Shadow na trat, jen aby po dvou kolech
zavital zpét do boxu k rutinni kontrole a modifikacim nasta-
veni podvozku a zavésti. ,,Test bézel dle nasich predstav. Byli
jsme spokojeni. To posledni, co ndm Peter rekl, bylo ,A ted se
do toho poradné opfu!}“ vzpomind Southgate.

Po katastrofé bylo vidét: Shadow prorazil dolni kolejnici svodidla,

obalil se 0 horni, pficemz se roztfistil a explodoval

Pak tedy znovu vyjel, aby absolvoval sérii nékolika rychlych
kol. Tato série se jiz chylila ke konci a mechanici mu davali zna-
meni, Ze se znovu mize vratit a odevzdat DN3 do jejich péce.
K tomu ov§em nikdy nemélo dojit. Po defektu predniho zavésu
v rychlé, ale jezdecky nenaro¢né Barbecue Bend opustil ¢erny
monopost s americkou vlajkou na sacim kosi drahu a vletél
sttemhlav do svodidel. Pfedek vozu prolomil spodni kolej-
nici svodidla, viiz jim ale neproletél cely, jak se stalo pozdéji
roku 1974 v pripadé Helmutha Koinigga. Po narazu do hor-
niho svodidla, pii kterém byla téZce zranéna jezdcova hlava,
se zadni cast Shadowu zvedla a jeho torzo ziistalo lezet jakoby
»obaleno® o smrtici svodidlo. Pilota pravdépodobné usmrtil jiz
prvni ndraz. Sasi s pilotem v kokpitu se nachézelo koly vzhiiru
a zacalo horet.

Ne, neopakoval se Zandvoort roku 1973. Tentokrat kole-
gové zustali stat a pomahali s vyprostovanim. Vzdyt se jednalo

Pomocnici Bezvladny pilot je z vozu

odklonili torzo Sasi  venku, ale bez pfilby

a Petera vytahuji ~ a smrtelné zranén
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Nestastného pilota Shadowu se pokusili

hned na misté nehody oZivit

o volny test... Pfiznivou okolnosti bylo, zZe se velka ¢ast vytéka-
jiciho paliva z roztrhlé nadrze hned vsakla do vyprahlé pis¢ité
pudy Kyalami, a benzin tudiz vznikly pozar nekrmil silnéji.
Marsalci spole¢né s Grahamem Hillem, Emersonem Fittipal-
dim a Eddiem Keizanem nejhorsi plameny uhasili natolik, Ze
mohli doutnajici hromadu hliniku nadzvednout a bezvladné
télo nestastnika se zlymi zranénimi a popaleninami hlavy
za nohy a trup vytdhnout. Bylo ale beztak pozdé. V jejich 35le-
tém priteli uz nebylo zivota, i kdyz oficialné zemfel az ,,cestou
do nemocnice®

»Na trati nas bylo jen par. Spole¢né s Emersonem jsme jeli
kus pred Peterem, kdyz opustil trat. V tom tseku se jezdi kolem
180 km/h a takovym zptisobem vyleti$ ven pouze po defektu.
Kdyz jsme pak v pristim kole zastavili, tak uz tam byli okruhovi
marsalci. Trup auta jsme spole¢né nadzvedli a vytahli ho ven...
vzpominal na nehodu Hill.

Denny Hulme zazil tyto strasné minuty takto: ,Vidéli jsme
z boxt kout. Spole¢né s Hillovym mechanikem Geoffem Man-
ningem jsme tedy sebrali par hasicich ptistrojt, sko¢ili do do-
davky a jeli tam. Kdyz jsme dorazili na misto nehody, tak uz
bylo télo vytazené a pravé ho nakladali do sanitky. Bylo vidét,
ze uz je mrtev. A kdyby jesté zil? Predstavte si, Ze tu karu ne-
mohli nastartovat, protoze neméla dost benzinu! Tenkrat mi
nejjasnéji a rozhodné blesklo hlavou, jak mélo poradatele nase
zdravi zajima. Pravé v Kyalami jsem se proto rozhodl, Ze kon-
cem roku skon¢im.“

Zvlasté pro zodpovédného konstruktéra Shadowu To-
nyho Southgata byla tato tragédie zvlastnim Sokem: ,Revvie
byl takovy fajn chlapik. Vyborné se hodil do naseho tymu a je
stradné, Ze s nami nemohl byt déle. U toho testu v Kyalami
jsme byli jen ja, hlavni technik Pete Kerr a jesté dva mechanici.
Peter byl s vozem spokojen, ze svého posledniho stintu se ale
nevratil. Bézeli jsme tedy k mistu nehody, ale nagli jsme tam
uz jen trosky. Zavolal jsem do nemocnice. Vyzvali mne ale jiz
jen, abych ho prisel identifikovat... Ano, na novém DN3 jsem
pouzil hodné soucastek z titanu. Je to material, ktery nedovoli
zadnou obrabéci chybu. Jeho povrch musi byt perfektné vy-
lestény. Pro nas to ovSem byl novy svét. Jeden z kloubii zavésu

Visechny pokusy o udrzeni Americana

nazivu se ovSem minuly ti¢inkem



