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Uvod

Vazeni pratelé,

elektronicka publikace, kterou pravé sledujete na displeji svého zafi-
zeni, je jednim z dill privodcd po Ceské republice. Popisuje nasi vlast z po-
zice cestovatele, ktery se za krdsami a historii dopravuje vlakem. S podob-
nymi priruékami se éasto setkdvdme v zahranici, a to nejen v zemich
s rozvinutou Zelezniéni dopravou a éilym turistickym ruchem. Pfed lety bylo
mozno v nasich knihkupectvich zakoupit pruvodce po Zeleznici byvalé NDR.

| u nas vychazel napf. Rivnaclv privodce po Kralovstvi ceském (po-
prvé v roce 1882), v némz jsou nase nejduleZitéjsi Zelezniéni traté té doby
pomérné dobfe popsany.

Po roce 1948 byly jakékoliv podrobnéjsi informace tykajici se provoz-
niho a technického zazemi Zeleznice utajovdny a nemohly byt zverejnény.
V pozdéjsich letech byla upFednostinovana silniéni doprava a v edicnich pla-
nech nasich nakladatelstvi se pro podobné publikace nenaslo misto.

0d roku 1999 jsme pod hlavickou Klubu Zelezniénich cestovatelli (KZC)
vydavali v seSitové podobé pruvodce po jednotlivych Zelezni¢nich tratich
jako pfilohu klubového zpravodaje Drahar.

Nyni pFechazime k elektronickému zpracovani trati Fazenych do sou-
borl podle ucelenych oblasti. Cim se nas Priivodce odliSuje od obdobnych
publikaci, které se na nasem trhu v soucasnosti objevuji? Pfedevsim tim, Ze
neni zaméreny pouze na jednu trat, ale ve své finalni podobé (13 dild) by mél
obsahnout celou Zelezni¢ni sit v CR, a to v souc¢asnych podminkach. Tomu
také musi odpovidat i rozsah popisu, ktery jednotlivym tratim vénujeme.

Privodce nejsou uréeny pouze zelezni¢arum a fanouskum pohybujicim
se v okoli drahy. Vydavateli a autorim neslo o vyéet podrobnych historic-
kych udalosti popisovanych mist - ty budou omezeny jen na zakladni udaje
o datech zahajeni a provozu.

Cilem pravodcu je poskytnout pfedevsim praktické informace pro tu-
ristiku a bézné cestovani. Snahou bylo popsat, pokud mozno populdrnim
a i naprostému laikovi srozumitelnym zpusobem néktera Zelezni¢ni zafizeni
i ruzné zajimavosti, které jakymkoliv zptusobem ovliviuji jizdu vlakd. V né-
kterych pripadech jsme se zamérné odchylili od Zeleznicni predpisové ter-
minologie, pfipadné jsme dany popis funkce ¢i zarizeni zjednodusili.

| 10 |



Pfejeme vam, abyste v téchto pruvodcich nasli vée potfebné k toulkdm
po nasi vlasti a ty se tak staly trvalym spolecnikem na vasich cestach.

Kolektiv autort
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Vysvétleni pouzitych znacek a zkratek

Historie a provoz

Kategorizace trati:

lezniéni dopravu, véetné mezistatni.

Hlavni (celostitni) trat - duleZité traté, vyznamné predevsim pro rychliko-
vou a dalkovou nakladni dopravu.

Mistni (regiondlni) trat’ - traté mistniho vyznamu, které svymi parametry
zpravidla nedovoluji Sirsi vyuziti.

Technicka charakteristika

DZZ - dalkové zabezpecovaci zafizeni - stanice a ostatni dopravny uréitého
tratového Useku jsou ovladany centralné z jednoho mista.
Zjednodusené Fizeni viakové dopravy - jizda vlaku je Fizena zvlastnim pred-
pisem, kfizovani a predjizdéni zajistuje vlakovy personal v uréenych do-
pravnach po domluvé s vypravéim uréené (dirigujici) stanice.

Popis trati

Udaje vpravo a vlevo jsou v zasadé posuzovany podle popisovaného sméru
jizdy vlaku. Na pripadné odchylky od tohoto pravidla (sunuti vlaku mezi riz-
nymi obvody stanice apod.) je ¢tenar zvlast upozornén v textu.

Vlaky osobni dopravy - vlaky s prepravou cestujicich bez ohledu na jejich
druh (rychliky, osobni vlaky, ..).

Staniceni - pfesné méreni vzdalenosti trati od urc¢eného vychoziho bodu
(zpravidla se jedna o stanici, z niz trat vychazi).

Zhlavi - éast dopravny s kolejovym rozvétvenim, ve které se tratova kolej
rozdéluje vyhybkami do dalSich koleji. Mensi Zeleznicni stanice maji dvé
zhlavi (na kazdém konci jedno), rozsahlejsi stanice s vétSim poétem obvodu
pak mohou mit zhlavi vic.

Prostorovy oddil - ¢ast trati ohrani¢ena navéstidly, v niz se muze nachazet
pouze jeden vlak téhoz sméru. Zpravidla to byva Usek mezi dvéma Zeleznié-
nimi stanicemi, pFi vétsi hustoté provozu nebo pri velké vzdalenosti mezi

| 12 ]



stanicemi muze byt tento Usek rozdélen (hlaskami, hradly, oddilovymi na-
véstidly autobloku).

Samovratné vyhybky - vyhybky, které jsou v zakladni poloze nastavené na
urcenou kolej. Pfi jizdé vlaku z jiné koleje se tyto vyhybky jizdou vlaku samy
prestavi, ale po jeho projeti se samocinné vrati zpét do puvodni polohy.
Casto se pouzivaji také u tramvajovych trati.

| 13 |



Symboly pouzivané v textu

Mo pujéovna kol
) vyznamna cirkevni stavba
HIHH htf—)dni zFl'ce?ina: [nepFistupnd], volnvé p')h'stupné,
pristup s pruvodcem nebo zpoplatnény
[Fm)em zamek (hrad): [nepfistupny (vyuzZity jinak)], pfistupny s privodcem
i muzeum, pamatnik, expozice
stavebni pamatky ostatni (opevnéni, lidové architektura):
[el6n [nepf'l'stusné], vo)llné pf'l'stlfp:é, pristupné s pruvodcem !
méstska pamatkova zéna
¢ rodisté (pUsobisté) vyznamné osoby
) lazné, lé¢ivy pramen
0 nemochice
[or] v misté provoz tramvaji
& v misté provoz trolejbusd
w v dosahu stanice metra (pouze v Praze)
Fiéni pFistav pro osobni lodé
m zoo
] botanicka zahrada, arboretum
F visuta lanovka, vytah
w pozemni lanovka
A misto vhodné pro turistiku
= moznost koupani (koupali$té, bazén)
A vefejné taboristé
= kemp
A rozhledna
P8 vétrny mlyn
# zruSena trat
g trat v muzejnim, pfipadné v turistickém provozu

| 14 |



Zelezniéni pamatka, pFip. kuriozita (zahradni Zeleznice apod.)

vyznamna stavba technického charakteru (viadukt, most..)

technické pamatky (zajimavosti) ostatni

archeologické nalezisté

prirodni zajimavost

pfirodni rezervace, chranéna krajinna oblast

narodni park

B»@>§@¢‘

misto zajimavé pro fotografy

Prehledna tabulka dopraven a zastavek

Typy trati a objekty na nich
| jednokolejna trat

|| vicekolejna trat (poCet svislych ¢ar odpovida poctu tratovych koleji)

dopravna s kolejovym rozvétvenim

dopravna s rozsahlejSim (pFip. specifickym) kolejovym rozvétvenim

Nacrtky téchto dopraven naleznete v samostatné casti této publikace.



Poloha stanicni (vypravni) budovy vzhledem k danému sméru jizdy

Il -vpravo ve sméru jizdy;

| -vlevo ve sméru jizdy;

| -ostrovninastupisté mezi kolejemi pfistupnd mimouroviové (podchodem, lav-
kou nad kolejemi), pFip. zastavka na dvoukolejné trati s nastupistém vné ko-

l leje;

- ostrovni nastupisté mezi kolejemi pristupna prechodem pres koleje (plny ob-

délnik vyznacuje polohu vypravni budovy);
- stanice s budovou mezi kolejemi, pfip. zastavka na dvoukolejné trati s nastu-
| pistém mezi kolejemi

Nadmorska vyska

Nadmorské vysky stanic jsou udavany podle baltského vySkového systému a vycha-
zeji ze souc¢asnych méreni s pouzitim GPS. Nemusi proto zcela souhlasit s hodno-
tami na tabulkich, které mizeme na nékterych stanicich také nalézt. Na nich jsou
vSak udaje nadmorské vysky uvadény jesté dle jadranského vySkového systému,
ktery se u nas dfive pouzival.

Typ dopravny

Zeleznicni stanice - dopravna s kolejovym rozvétvenim, slouzici ke kfizo-

ST vani a predjizdéni vlaku, odbavovani cestujicich a zboZi, popf. i k dal$im
Ukontm
isTe Zelezniéni stanice ovladana dalkové

dopravna s kolejovym rozvétvenim na trati se zjednoduSenym Fizenim vla-
R jsT kové dopravy, slouzici ke kfiZovani a predjizdéni vlaku. Vétsinou slouzi
i k odbavovani cestujicich, pFipadné zbozi

vyhybna - dopravna s kolejovym rozvétvenim, uréena pouze ke kfizovani
Vyh a predjizdéni vlakl. Neni uréena k nastupu ¢i vystupu cestujicich a vlaky
osobni dopravy zde zpravidla nezastavuji

z zastavka - slouzi k ndstupu a vystupu cestujicich, nema kolejové rozvétveni

zastavka a nakladisté - zastavka s dal$imi kolejemi, slouzicimi k nakladce

nz a vykladce vozl. Neni uréena ke kfizovani a predjizdéni vlakd




nakladisté - misto na trati s dal$imi kolejemi, slouZicimi pouze k nakladce

n a vykladce vozd. Neni uréeno ke kfizovani a predjizdéni vlakd, ani k nastupu
¢i vystupu cestuijicich. Vlaky osobni dopravy zde nezastavuji
odbocka - misto mimo Zelezniéni stanici, kde se oddéluji dvé traté, pfipadné

0db spojka mezi tratovymi kolejemi vicekolejné traté, i misto na vicekolejné
trati, kde dochazi ke zméné poétu tratovych koleji

vl vleéka odboéujici z tratové koleje mimo Zelezniéni stanici

db dopravni body ostatni (statni hranice, odboénd vyhybka, resp. staniéni zhlavi

ve stanicich se specifickym rozvétvenim kolejisté apod.)

Staniéni zabezpecovaci zafFizeni

vyhybky nejsou zavislé na navéstidle - nejjednodussi zabezpeéovaci zafi-
zeni, vyhybky jsou pFestavovany ruéné na misté, vlaku neni ndvésténa pfi-

X . - ., . . A
kazana rychlost jizdy pres vyhybky (tu je nutno trvale snizit v celém obvodu
pfisluéné dopravny)

" mechanické zabezpecovaci zafizeni - vyhybky jsou pfestavovany ruéné
na misté, rychlost jizdy je vSak vlaku ndvésténa

lsv vyhybky jsou prestavovany na dalku (pomoci dratovodd, pFip. elektromoto-
rem), rychlost jizdy je vlaku navésténa
releové, popf. elektronické zabezpecovaci zafizeni - spliiuje ve zvySené

r mife pozadavky na bezpecnost, vétsina Gkonu je automatizovana, rychlost

jizdy je vlaku navésténa, navéstidla jsou vZdy svételna

Zabezpeceni jizdy vlakl mezi stanicemi

telefonicky - Usek mezi sousednimi stanicemi neni vybaven zadnym tratovym
zabezpecovacim zafizenim, jizda vlaku je zabezpecena pouze na zakladé tele-
fonické domluvy mezi vypravéimi;

=(2)

telefonicky, popf. vysilackou na zdkladé domluvy mezi vlakovym personalem
a vypravéim uréené (dirigujici) stanice na trati se zjednodusenym fizenim vla-
kové dopravy;

poloautomaticky blok - tratové zabezpedovaci zafizeni, které sousednim sta-
nicim nedovoluje uskuteénit vzajemné se ohrozuijici jizdy vlakl na trati;

automaticky blok (autoblok) - jako v pfedeslém pripadé, fada ukond je vsak
zajistovana automaticky bez zasahu ¢lovéka; trat je rovnomérné rozdélena do




nékolika prostorovych oddilt krytych svételnymi na sobé zavislymi ndvéstidly
ovladanymi samo¢inné jizdou vlaku;

automatické hradlo - stejné jako autoblok, vlaky stejného sméru ale jezdi
AH v mezistani¢ni vzdalenosti, pfipadné je pocet prostorovych oddill proti tratim
s autoblokem omezen.

Pozndmka
[2] vzdalenost stanice od stejnojmenné obce v km
e pracovisté zajistujici provoz a udrzbu lokomotiv, dfive lokomotivni depo (vy-
topna
) vlaky s pfepravou cestujicich timto mistem pouze projizdéji
%] vyhybky se samovratnymi prestavniky
L mechanické navéstidla

N&értky Zelezniénich stanic

kolej normalniho rozchodu (1435 mm)

kolej Uzkého rozchodu

zrudend (nepouzivand) kolej

vleéka

nadjezd

|

) ' P tunel

nadrazni (vypravni) budova

stavédlo

lokomotivni depo (pracovisté zajistujici provoz a Gdrzbu lokomotiv,
pfipadné motorovych voz()

BRERENLS

ostatni budovy v obvodu stanice




ostrovni ndstupisté, prechod pres koleje

to€na, rotunda

navéstidlo svételné stozarové

navéstidlo svételné trpasli¢i

navéstidlo mechanické - jednoramenné, dvouramenné

vy s

lichobéZnikova tabulka - nahrazuje vjezdové navéstidlo do do-
pravny na trati se zjednodusenym fizenim vlakové dopravy

predvést pred stanici (odbockou) - mechanicka, svételna

upozoriovadla pied predvésti do stanice (odbocky), Cislice udava
jejich pocet

predvést pied ndvéstidlem na $iré trati - mechanicka, svételna

upozoriovadla pied predvésti na $iré trati, ¢islice udava jejich po-
Cet

vov

tabulka s kfizem (nahrazuje predvést pfed navéstidlem na nékte-
rych vedlejsich tratich)

serad'ovaci navéstidlo mechanické

prejezdnik (navéstidlo, informujici strojvedouci o stavu prejezdo-
vého zabezpecovaciho zafizeni)

_LHY_

prejezd s vystrazniky

_IHI_

prejezd se zavorami

NA&értky maji pouze informativni charakter. Jejich cilem je vytvoFit prede-
véim prFedstavu o usporadani a technickych mozZnostech pfisluéné stanice,
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pripadné jiného dopravniho bodu. S ohledem na rozsahlé prestavby, které
na nasich tratich probihaji, neni ¢asto dost dobre mozné, podchytit vSechny
zmény, k nimz v posledni dobé doslo, zvlast kdyz o nékterych stavebnich
akcich byva éasto rozhodovano témér ze dne na den. Ale i tak se domni-
vame, Ze tyto nacrtky nejen obohati vasi predstavu o dané trati, ale mohou
poslouzZit i jako inspirace pro Zelezniéni modelare, pfipadné pak i pro ty,
kteFi se zaméFuji na tvorbu a editaci pocitacovych Zelezniénich simulatord.

Vysvétlivky k pfehledné mapé

jednokolejna trat

vicekolejna trat (pocet ¢ar odpovida poétu tratovych, koleji)
______ zrudena trat

vlecka

Zeleznicni stanice, slouzZici i pro nastup a vystup cestujicich

Zelezniéni stanice, kterd neni uréena pro nastup a vystup cestujicich, na-
kladni nadrazi, vyhybna

zastavka

—e

—_—
1
A zastavka a nakladisté
A nakladisté (neni uréeno pro nastup a vystup cestujicich)

odbocka



Usporadani jednotlivych dild

Nézev

Obsahuje traté ¢.

Pozndmka

Z Prahy na vychod

010-012, 014-018, 021, 023-027, 031'-1

Cesky raj a Podkrkonosi

020, 0302-1, 031311, 032, 040-047, 060-064,
074, 231-233

pfipravujeme

Severni Cechy |

030%-11, 034, 035, 036, 037, 038, 070-073,
(073AF, 076, 080-087, 089, 114°

pravé vychazi

Severni Cechy Il

090-097, 110, 111, 113, 1147, 120-126, 130-132, 134,
135,137

pripravujeme

Zapadni Cechy |

140-142,144-149,160-162, 164, 174

pripravujeme

Zapadni Cechy Il

1708-11,177-179, 180-186, 191, 192, 194, 197, 198

Z Prahy na jihozapad

170°-1,171-173, 175, 176, 190, 193, 195, 196, 200,
203, 204

pfipravujeme

Z Prahy na jih

199, 201, 202, 210, 212, 220-229, 230, 235-238

Jizni Morava

240, 241, 243, 244, 246, 250-253, 255-257,
260-262

Hana

270, 300, 301, 304-309

Severozapadni Morava

290, 291, 292, 294, 295, 297, 298, 310, 312, 313

Severovychodni Morava

27, 276-279, 280-282, 313, 314-317, 320-323,
325

Jihovychodni Morava

303, 330, 331, 340-343

! Pardubice - Hradec Kralové.

2 Jaromér - Stara Paka.

3 Hradec Kralové - Jaromér.

“ Stara Paka - Liberec.

5 Velké Brezno - Zubrnice-Tynisté.
¢ Lovosice - Litoméfice horni nadr.

" Lovosice - Postoloprty.

8 Plzen - Klatovy.
? Beroun - Plzen.



Seznam trati podle ¢isel v jizdnim radu

(v zavorce je uvedeno &islo trati dle JR v dobé vydani této publikace)

Cislo trati Strana Pozndmka

010-028, 030- - jiné dily

030-I1 126 Usek Stara Paka - Liberec
031, 032 - jiné dily

034 m

035 180

036 149

037 189

038 215

040-064 - jiné dily

070, 071 25

071 - jiné dily

072 56

073 83

(073A) 97 Velké Bfezno - Zubrnice-Tynisté
074 - jiné dily

076 109

080 273

081 318

082 345

083 357

084 387

085 404

086 241

087 295

089 224

090-113 - jiné dily

N4-1 295 Usek Lovosice - LitoméFice horni nadr.
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M4-1l az 343 - jiné dily

Popis trati obsazenych v této publikaci vychazi ze stavu v lété 2022.
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Na predchozi strané:

Osobni vlak z Mladé Boleslavi ¢eka v lednu 2020 na odjezd ze stanice
Praha-Satalice. (Foto: Michal Roh)
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Historie a provoz

Hlavni trat byla vybudovana v letech 1864-65. Koncesi ke stavbé obdrzelo
druzstvo na stavbu drahy, jehoz cleny byli mimo jiné i Hugo Thurn-Taxis,
prumyslnici Leitenberger, Liebig, Lanna a dalsi, v srpnu 1863. Dne 24. kvétna
1864 pak byla ustavena spolecnost Turnovsko-kralupsko-prazské drahy
(TKPE). Stavbu Useku Neratovice - Turnov provadéli stavitelé Vojtéch Lanna
a Jan Schebek. Usek z Neratovic do Prahy stavélo podnikatelstvi G. Sélch
a A. Tichy a ¢ast z Libné na dnesni hlavni nddrazi TKPE ve vlastni reZii,
kromé Zizkovského tunelu, ktery stavéla firma Franti$ka Rzihy. Stavba traté
v nékterych Usecich byla velmi obtiznd - jmenujme napf. viadukt u Krnska,
most pFes Labe u Neratovic, Zizkovsky tunel nebo viadukt pFes Rokytku a na
néj navazujici 15 m vysoky nasep prekonavajici libefiské udoli. V roce 1882
byla TKPE sloucena se spole¢nosti Ceské severni drahy (BNB), se kterou
méla shodny lokomotivni i vozovy park, spolecné reditelstvi apod. K zestat-
néni BNB doslo v roce 1908. Trat, spojujici priimyslovy sever Cech s vltav-
sko-labskou vodni cestou, umoznila také levnéjsi dopravu kladenského uhli
do Liberce a okoli. Velky vyznam méla pro cukrovarnicky prumysl. Odboco-
valo z ni celkem 12 cukrovarnickych vle¢ek o souhrnné délce pres 35 km.

Uvedeni do provozu 16.10. 1865 Turnov - Neratovice (a dale do Kralup nad Vltavou)
23.10. 1871 Neratovice - Praha Cakovice (pro nakladni vlaky)
23.10. 1871 Neratovice - Praha Cakovice (pro osobni vlaky)
28.10. 1872 Praha Cakovice - Praha hlavni nadrazi
1.9. 2008 Praha Cakovice - Praha hlavni nadrazi

Zastaveni provozu 1. 9. 2008 Odb. Balabenka - Praha hl. n.

Pavodni vlastnik TKPE, resp. BNB
Zestatnéni 1.1.1908
Elektrifikace 27. 4.1928" Praha hl. n. - Praha-Vysocany

28.5.1976 Praha-Vysoc¢any - Odb. Skaly (- Lysa n. Lab.)

V soucasné dobé jezdi po trati ve dvouhodinovém taktu rychliky z Prahy do
Turnova (resp. Tanvaldu) dopravce ARRIVA Vlaky a cela fada osobnich vlaku
Ceskych drah. Cast jich pokracuje ze VSetat do Mélnika. Kromé toho jezdi

10 Stejnosmérnym systémem 1,5 kV. V roce 1962 (15. kvétna) bylo napéti v troleji zménéno na
3 kV. Zaroven se zprovoznénim prelozky (nové spojeni) v roce 2008 na ni byl zahajen i elek-
tricky provoz.
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v pracovni dny po trati Praha (Masarykovo nadrazi) - Praha-Cakovice v ho-
dinovém taktu osobni vlaky v ramci Prazské integrované dopravy, jejichz
provoz zajistuje spolecnost KZC Doprava. O letnich vikendech je nabidka
rychlikl navySena o dal$i spoje do oblasti Kokorinska a Luzickych hor, které
zajistuje rovnéz KZC Doprava. Z pohledu nakladni dopravy projede v Useku
Vsetaty, resp. Mlada Boleslav - Turnov nékolik nadkladnich vlakd denné.
Usek Praha-Vysocéany - Neratovice - VSetaty je obsluhovan pouze manipu-
laénimi vlaky. Nejvyznamnéjsimi prepravci v okoli traté jsou Linde Gas, Go-
renje, Spolana Neratovice a Skoda Auto. Na trati operuji i soukromi dopravci
odvaZejici napfiklad obilniny nebo kalamitni dievo. PrestoZe tato trat byla
vzdy pomérné duleZitou spojnici, nebyla ji v minulosti vénovana takova po-
zornost, jakou by si zaslouZila. | vyhledové plany na jeji elektrizaci z poéatku
Sedesatych let byly za normalizace smeteny ze stolu, protoZe ti, ktefi o kon-
cepci dopravy rozhodovali, preferovali pfedevéim dopravu silniéni. Proto
byla také z Prahy ve sméru na Turnov vybudovana ,rychlostni silnice* dal-
niéniho typu (dnes dalnice D10), zatimco Zelezniéni trat se kromé nejnutnéj-
Sich oprav Zadné vyrazné modernizace nedockala. Tim paddem je bohuZel
Zelezni¢ni spojeni Prahy s Mélnikem ¢i Mladou Boleslavi proti silniénimu
prilis zdlouhavé. V soucasné dobé se pfipravuje komplexni prestavba mla-
doboleslavského uzlu, jehoz souéasti by nejprve méla byt rekonstrukce sta-
vajiciho hlavniho nadrazi véetné zausténych trati a pozdéji vystavba nového
nadrazi v centru mésta spolu s bezdééinskou a ptackou spojkou. Zaroven by
méla byt zprovoznéna tzv. véejanska spojka, nova trat z Lysé nad Labem
pFes Milovice do Cachovic. Po jejim uvedeni do provozu by méla slouZit pre-
devsim pro dalkovou dopravu; zaroven by mélo dojit ke zkraceni cestovnich
¢asu. Dokonceni téchto akci je napldnovano na rok 2030.

Provoz rychliku zajistuji motorové jednotky rady 845 dopravce ARRIVA
Vlaky a motorové lokomotivy Fady 749 spolecnosti KZC Doprava. V osobni
dopravé jsou nasazovany predevsim motorové lokomotivy Fady 750.7 s vrat-
nymi soupravami a motorové vozy rady 853 a 843. Kyvadlova doprava do
Prahy-Cakovic je vedena motorovymi jednotkami Fady 813.2 dopravce KZC
Doprava. Dopravce CD Cargo nasazuje na pribézné nakladni vlaky
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predevsim stroje fad 750, 753.6 a 753.7. Manipulacni vlaky jsou nejéastéji
v rezii ,Kocouru* rady 742 nebo jejich mladsich kolegu Fady 742.71.

Na dobové pohlednici je zachycena i ¢ast puvodniho nadraZi spo-
leénosti TKPE na dne$nim prazském hlavnim nadrazi. V pozadi je
dobre viditelna i Fantova budova a budova Narodniho muzea.
(Foto: shirka Michala Roha)
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Technicka charakteristika

Pocet tratovych koleji 1 (jedna), v Useku Praha hl. n. - Odb. Skaly 2 (dvé)"

Délka 103,8 km

Nejvyssi rychlost 100 km/h

Napdjeci soustava 3 kV DC (Praha hl. n. - Odb. Skaly)

Nejvétsi sklon 12 %o Praha-Vysocany - Praha-Satalice (stoupa)
10 % km 62,9 - ML Boleslav hl. n. (klesd)

Nejnize polozend stanice Neratovice (166 m n. m.)

NejvySe polozend stanice Praha-Satalice (285 m n. m)

NejniZze polozené misto na trati km 35,350 - 162 m n. m.”2

NejvySe poloZené misto na trati  ZST Praha-Satalice - 285 m n. m.

Prevyseni trati 123 m

Na trati je jeden tunel mezi stanicemi (dopravnimi body) Praha hL. n. -
Praha-Vysoéany (Odbocka Balabenka) o délce 1316 m. Dalsi tunel o délce
303 m se nachazel na zruseném useku Praha hl. n. - Vyhybna Vitkov.

V Useku Praha hl. n. - Praha-Vysocany je trat vybavena DZZ, doprava
je Fizena z centralniho dispeéerského pracovisté (CDP). Stanice Bysice
a Chotétov jsou dalkové Fizeny z Kropaéovy Vrutice.

"Plvodné se jednalo o prosty soubéh dvou trati, traté TPKE z Prahy hl. n. do Turnova a traté
ONWB z Prahy-Té3nova do Lysé nad Labem. V dobé parniho provozu byly s ohledem na velké
stoupani vlaky jedouci z Prahy znaéné pomalejsi nez vlaky v opacném sméru. Proto byla po
zdvoukolejnéni lysecké trati vybudovana na konci soubéhu mezi véetatskou trati a druhou ko-
leji lysecké trati jednoducha spojka. Prava kolej (posuzovano ve sméru od Prahy) byla pone-
chana pro vlaky jedouci z Vysocan do Lysé nad Labem, leva pak zacala slouzZit jen pro vlaky

z Vysocan do VSetat. Prostredni kolej, po niZ jezdily vlaky po spadu z Lysé do Vysoéan a ktera
tim padem byla rychleji uvoliiovand, zacaly vyuZivat i vlaky ze VSetat. Uvedenym zdsahem se
propustnost traté na Useku do Satalic ¢astecné zvysila. V souc¢asné dobé probiha rozsahla
rekonstrukce trati z Prahy-Vysoéan do Lysé nad Labem, pfi niz by mély byt véechny tfi koleje
na Odboéce Skaly (kterd se zméni na vyhybnu) propojeny a elektrifikovany. Dokonéeni této
rekonstrukce je planovano na rok 2024.

2 Neratovice - Tisice.



Popis trate

Praha hlavni nadrazi (dfive Praha nadrazi Fr. Josefa, Praha Wilsonovo na-
drazi) & W

Dnes nejvyznamné;jsi prazské nadrazi, puvodné slouzici pro smér od Vidné
a Tabora (KFJE), od roku 1872 spojené pres Vysehrad s trati do Plzné a pres
Hrabovku s trati smér Olomouc. V roce 1872 byla oteviena Turnovsko-kra-
lupsko-prazska draha pres Vitkov, kterd méla plvodné své vlastni nadrazi.
To se nachazelo na plose mezi nddrazim KFJE a Upatim Vinohrad. Staniéni
budova byla jednopatrova, dale zde byla vytopna s toénou a vodarna. Vy-
topna se v pozménéné podobé dochovala do dnesnich dnu, ostatni budovy
byly pfi rozsifovani hlavniho nadrazi zbourany. PUvodni staniéni budova
KFJE byla zborena v letech 1904-5. V roce 1909 byla nahrazena novou Fan-
tovou budovou. V roce 1974, v souvislosti s otevfenim prvniho Gseku praz-
ského metra, byla predana do uzivani nova odbavovaci hala, pfiéemz Fan-
tova budova od té doby slouzi predevsim pro zaméstnance. V roce 1994 byl
rozsiren pocet ostrovnich nastupist z drivéjsich péti na sedm.

Stanici opoustime tzv. Novym spojenim, tvorenym soustavou trati napojujicich prazské
hlavni nddrazi na traté vedouci vychodnim a severnim smérem. Budovdno bylo v letech
2004-8 s cilem nahradit pivodni mdlo vykonnou jednokolejnou trat a tim i zvysit propust-
nost a kapacitu prazského uzlu. Po vyjezdu ze stanice miZeme po pravé ruce jesté zahléd-
nout zbytek télesa po puvodni trati smétujici na dnes jiz zruSenou Vyhybnu Vitkov, uprave-
ného na cyklostezku. Nalevo od nds vede novd dvoukolejnd trat smér Praha-Liberi — Kolin.
Vjizdime do tunelu, po jeho projeti se ndm po levé ruce dole otevie vyhled na prazskou cturt
Karlin, za nim na kopci pak miiZzeme spatfit sidlisté v severnich ¢dstech naseho hlavniho
mésta. Nadjedeme jednu z tratovych koleji (kol. ¢. 401) vedoucich z Masarykova nddrazi,
kterd nds nyni bude po pravé strané doprovdzet. Zleva se k ndm pripoji druhd kolej (402)
z Masarykova nddraZi. Nadjedeme trat z Prahy do Kolina, napravo mineme novou bu-
dovu centrdiniho dispecerského pracovisté (CDP), odkud jsou po provozni strdnce dnes
#izeny vsechny traté v zdpadni ¢dsti Ceské republiky a ddle jsou odtud ddlkové ovidddny
stanice na nékterych tratich (Praha — Ceskd Trebovd, Praha — Kralupy nad Vitavou, Praha
— Plzeri — Cheb, Praha — Tdbor, ...), jejichZ pocet by mél byt v budoucnu postupné rozsi-
rovdn.

Vzdpéti ndsleduje ddlkové oviddand

Odbocka Balabenka,

| 31 |



kde se od nds oddeéli spojka k holesovické preloZce (Praha-Liberi — Praha-HoleSovice —
Praha-Bubenec), kterou spolu se Sokolovskou ulici prekrocime po jednom z nékolika
mosti. Zprava na nasi uroveri vystoupd spojka ze stanice Praha-Liberi do Vysocan (vybu-
dovand v roce 1979), kterd nds bude chvili doprovdzet. Na pravé strané nyni zahlédneme
pozustatky (¢dst ndspu a zbytek koleji) trati z Prahy-Tésnova, zrusené v roce 1984, a nds
vlak dojede do stanice

Praha Vysocéany (dFive Vysocany). & v

Pavodni staniéni budova byla poloZena uprostfed kolejisté. Stanice v této
podobé byla v provozu od roku 1873, kdy byla zprovoznéna trat Rakouské
severozapadni drahy z TéSnova do Nymburka. Dfive odtud odbocovala jedna
z vétvi vlecky do primyslového komplexu CKD. V této stanici dnes probiha
rozsahld prestavba. Zprovoznéna je nova odbavovaci budova se vstupem
z Parikovy ulice, zatim jen s omezenym rozsahem sluzeb, které by mély byt
oviéem postupné rozsifovany. Zaroven dochazi k urcitym zménam v konfi-
guraci kolejisté a jsou zde zFizena ostrovni nastupisté pristupna podchody.
Dokonceni stavby je naplanovano na rok 2024.

Po mosté pretneme Vysocanskou ulici, voravo mineme poziistatky byvalého aredlu CKD,
ménict se na moderni ¢tvrt obytnych a kanceldi'skych budov. Po levé strané mdme zahrdd-
kdrskou kolonii, vpravo se vysttidaji sidlisté Hloubétin, Lehovec a nakonec Cerny Most
s fadou obchodi. Zajimavy je pivod ndzvu této ctvrté, ktery byl vytvoren na zdkladé mist-
ntho pojmenovdni podle starého kamenného mostu pres Zeleznicni trat. Nasi pozornosti
Jisté neunikne stanice metra Rajskd zahrada v nevelké vzddlenosti od traté. Jako soucdst
rekonstrukce této traté by méla v téchto mistech vzniknout i novd zastdvka Praha-Rajskd
zahrada. Jeji otevieni je pldnovdno do konce roku 2022.

Ndsleduje
Odboéka Skaly,

kde se odpojime od dvoukolejné traté do Lysé nad Labem. Na nékolik okamzikil se viak
ponofi do skalnatého zdrezu, trat stdle stoupd a dosahuje rozvodi Labe a Vitavy. Oblou-
kem dojedeme do stanice

Praha-Satalice (drive Satalice). A

Nézev obce byl pivodné nadavkou. Je odvo- o rozloze 15 ha s vyskytem vzacnych druhu
zen od staroceského ,sétat’ - stréit do né-  hmyzu vazanych na staré stromy. Nedaleka
koho, udefit nékym o zem. Obec je od roku  VinoF je vychodiskem turistl na zbytky hradu
1976 soucast Prahy. Na konci Satalic se na-  Jenstejn (véz).

chazi prirodni pamatka Satalicka bazantnice
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letum charterovych letil politikil, sportovci a dalSich specidinich leti a také jako vojenské
letisté. Je to také prvni prazské dopravni letisté (prvni let Praha-Bratislava se uskutecnil
28. 10. 1923), do roku 1937 v Praze jediné.

Odtud vede podél trati péknd pési cesta, kterou miizeme dojit do nékolika kbelskych parki,
vhodnych k prochdzkdm nebo méstskému sportovdni. Ndsleduje zastdvka

Praha-Kbely (dfive Kbely u Prahy). fit

V roce 1932 byla otevrena jako vyhybna, kterd slouZila az do roku 1967. Ve
Kbelich se nachazi expozice letectvi a kosmonautiky vojenského muzea.

KFizovani motorovych jednotek fady 813.2 dopravce KZC Doprava
ve stanici Praha-Satalice - leden 2020. (Foto: Michal Roh mL.)

Projizdime mezi poli a jen sidlisté po levé strané ddl od traté pripominaji, Ze jsme jesté
v Praze. Vlevo od pfejezdu vede silnice k zdmku Cténice, vzddleného odtud asi 2 kilometry.
Zdmek patfi Muzeu hlavniho mésta Prahy.

Praha-Cakovice (drive Cakovice). & [#1]

Stanice méla v minulosti znacny vyznam pro nakladni dopravu. V Cakovicich
byl od roku 1851 v provozu cukrovar a rozvijel se prumysl i v blizkych Le-
thanech. Odbocuji zde rozsahlé vlieéky AVIA a Letov. Na misté zruSeného
cukrovaru (1991) je dnes zadvod na vyrobu maltovych smési Calofrig. Tato
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Ve Kbelich protina trat okrajovou ¢ast mistniho letisté. 15. ledna
2011 tudy projizdéla ,Bardotka“ dopravce CD s rychlikem z Tanvaldu
do Prahy. (Foto: Michal Roh mL)

stanice, posledni na Uzemi Prahy, je zaroven koneénou, resp. vychozi pro
vlaky spoleénosti KZC Doprava, zajistujici méstskou dopravu do téchto ¢asti
hlavniho mésta. Do budoucna je planovano vyuzZiti byvalé cukrovarské
vle¢ky pro osobni dopravu, véetné vybudovani nové Zelezniéni stanice na
jejim konci, aby mohly vlaky, které zde konéi, zajizdét blize k obytnému cen-
tru.

Toto misto davnych osidleni patfilo vétSinou  prestavbou tvrze pochazejici z konce 18. sto-
cirkevnim Fadim. Jeho rozvoj nastal po roce  leti. Dnes je v ném umisténa zakladni umé-
1850, kdy panstvi zakoupil prumyslnik Scho-  lecka $kola a neni pFistupny verejnosti.

eller. Zdmek vznikl ve 2. poloviné 19. stoleti

U zdmku se rozklada volné pristupny rozsahly park. Pivodni romansky kos-
telik sv. Remigia byl roku 1753 zboFen, barokni na jeho misté také zhoren
a v letech 1878-81 postavena novoromanska stavba na pudorysu kriZe. Roku
1905 byla pristavéna krestni kaple, ktera ma uvnitf hodnotné malby na skle.
Vlevo mineme teplarnu v Treboradicich a mezi poli dojedeme do zastavky

Hovorcovice, &

u které jsou oddilova navéstidla automatického hradla.

V obci, kterd ma 2 500 obyv., stoji dochovany
rané goticky kostel Narozeni sv. Jana Krtitele
z konce 13. stoleti.



Nejprve mezi poli a poté po okraji zdmecké obory mifime do stanice
M&sice u Prahy. [fM] Y¢

Z Mésic si hrabé Nostic postavil dvé vlecky - 2,2 km dlouhou do hospodar-
ského dvora v Libeznicich a témér 4 km dlouhou do cukrovaru v Mratiné.
Mratinsky cukrovar byl zrusen v roce 1932 a vlecka poté slouzila raselino-
vym zavodim a v roce 1967 byla snesena. Cast pavodni libeznické vlecky
byla vyuzita pFi vystavbé vlecky Plastimatu. Dnes je v provozu i vlieéka k vel-
kému silu.

Obec (dnes 1 960 obyv.) je poprvé pFipomi-
nana roku 1294. Rokokovy zédmek byl posta-
ven v letech 1767-75 na misté byvalé tvrze.
Zamek patfil rodu Nosticl a v letech 1776-87

hromosvod v Cechach - FranklinQv uzem-
nény tycovy bleskosvod. V zdmku je dnes
zdravotnické zafizeni. Okolo néj je francouz-
ska zahrada, pFechazejici v anglicky park.

zde jako vychovatel ¢asto pobyval Josef Dob-
rovsky. Roku 1775 byl na zdmku vztyéen prvni

Viak jede rovinatou krajinou s poli, loukami a remizky, vpravo v ddlce zahlédneme budovy
zruseného cukrovaru v Kostelci nad Labem. Zastdvka

Zlonin

byla otevFena az v 90. letech 20. stoleti. Stejnojmenna obec ma dnes 850
obyvatel.

Na nékolik okamZiku se priblizime ke stdtni silnici z Prahy do Mélnika a to jiZ ndsleduje
zastdvka

Kojetice u Prahy (dfive Kojetice-Velka Ves).

Do roku 1914 zde byla jen zastavka-nakladisté, pozdéji stanice s moznosti
kfizovani. Dnes Kojetice slouZi jiZ jen jako zastadvka a dalsi koleje véetné
vyhybek jsou sneseny.

darenska véz a ukaze se prvni sidlisté a ro-
dinné domky.

Pripomindny byly poprvé v poloviné 13. sto-
leti. Ve stejnojmenné obci dnes Zije 810 oby-
vatel. Napravo se objevi dominantni vo-
Ndsleduje zastdvka

Neratovice sidlisté,

otevrena v roce 2020.



Pokracujeme ddl intravildnem mésta. Zleva se k ndm pripoji trat od Kralup nad Vitavou
a nds viak zastavi ve stanici

Neratovice. 3% 3

Plvodni stanice leZela od roku 1865 do roku 1872 v mistech, kde se dnes ik
Na Staré Staci (u prejezdu silnice z Prahy do Mélnika), a nazyvala se ObFi-
stvi-Chlumin. Nové ndadrazi bylo vybudovano soucasné s trati do Prahy.
Z kralupského zhlavi odbocuje rozsahla vlecka Spolany, zajimavy je i odjezd

vlaki dvrati smérem na Celakovice.

Mésto ma 16 200 obyvatel. Prvni zminka o Ne-
ratovicich je z roku 1227, ale bfehy Labe byly
osidleny jiz v osmém tisicileti pfed nasim le-
topoétem. Z malé vsi se po postaveni che-
mické tovarny v roce 1898 stava primyslové
mésto. Pro rozvoj primyslu byla dllezitd
i blizkost labské vodni cesty.

Po 2. svétové valce se spolu s rozvojem che-
mického prumyslu zacala budovat i nova sid-
listé.

rané barokni kostelik sv. Vojtécha ze 2. polo-

méstské zastavby. V blizkych Lobkovicich
stdvala tvrz, kterou poéatkem 15. stoleti kou-
pil Mikuldd Chudy z Ujezda, pozdéji psany
jako Hasistejnsky z Lobkovic - zakladatel
jednoho z nejvyznamnéjsich feudalnich rodu.
Vlevo spatfime rozlehly komplex firmy Spo-
lana, do néhoz vede z nddrazi vlecka. Nasle-
duje Zelezny most pfes Labe. Tento most byl
28. cervence 1866, po uzavieni pFiméri, zni-
¢en rakouskymi vojaky. Dnesni most byl do-
koncen v roce 1991 za soucasného zruseni
provizorniho vojenského z roku 1983.

viny 17. stoleti, stojici na zdpadnim okraji

Mineme obec Mlékojedy a nalevo zanechdvdme kominy Spolany. V blizkosti traté je by-
vald piskovna. Ndsep Zeleznicni traté s piskomilnymi spolecenstvy rostlin a hmyzu je pri-
rodni pamdtkou.

Projizdime borovym lestkem a ocitdme se v zastdvce
TiSice, A

oteviené pro vefejnost v roce 1921.

V misté dnes Zije 2 400 obyv.

Stdle jedeme mezi poli, podjedeme elektrifikovanou trat z Lysé nad Labem, vievo mineme
pozustatky osifelého depa a vpravo svdzny pahrbek — soucdsti stanice

Vsetaty (drive VSetaty-Privory). M Q@

Plvodné se traté Praha - Turnov a Polabska draha z Lysé nad Labem do
Décina mély mimouroviové kfizovat u nedaleké obce Cecelice a spojeny
mély byt kratkou trati Mélnik (ONWB) - Neratovice (TKPE). Z jeji stavby na-
konec seslo, stejné jako ze stavby spolec¢ného nadrazi u Tisic. Nakonec byla



vystavéna ostrovni stanice, jejiz poloha se zachovala dodnes. Dnes je to vy-
znamna prestupni stanice mezi véemi sméry, vychozi pro pribézné nakladni
vlaky smérem do Mladé Boleslavi a do Kralup nad Vltavou. Vedle stanice se
naléza novy podnik obalové techniky.

Méstys s 2 300 obyvateli je prvné pFripominan
roku 1255. V obci je kostel sv. Petra a Pavla
z roku 1780, rozsifeny roku 1885. V navazujici

Severozapadné od VSetat jsou stopy slovan-
ského hradisté Pfivory, snad jiz ze 7.-8. sto-
leti. Okoli obce je vyznamnou oblasti pésto-

obci PFivory se nachazi minizoo. vani zeleniny.

Rovina se méni v mirné zvinénou krajinu, stdle vSak v okoli previddaji pole a kioviny. Po
prujezdu mélkym zdfezem a za obloukem doprava viedeme do ddlkoveé oviddané stanice

Bysice (dfive Liblice-Bysice). 1] 1 @

Ze stanice odboéovala vleéka do cukrovaru (zruseny 1924), dnes jednoho

ze zavodu firmy Vitana.

Bysice (1 400 obyv.) jsou souéasti spojené
obce Bysice-Liblice. Pfipominaji se prvné po-
catkem 14. stoleti. Mésteékem jsou od roku
1481.

Obec podél cesty je rozsifena v ndmésti, je-
hoz jizni stranu tvofi zdmek z roku 1790. Kos-
tel sv. Jana Krtitele pochazi z let 1690-1693.

Zidovska synagoga je z roku 1609. V liblickém
zdmku, postaveném v letech 1699-1706, je
dnes konferenéni centrum a hotel Akademie
véd CR.

U zdmku se rozklddad zdmecky park, jehoz
soucasti je pFirodni rezervace Slatinna louka
u Liblic s Fadou vzacnych rostlinnych druhd

0d prosince 2019 provozuje rychliky na lince R21 z Prahy do
Tanvaldu dopravce ARRIVA Vlaky. Bysice, fijen 2020.
(Foto: Michal Roh)



(fialové kvetouci vstavaé bahenni, prstnatec
pletovy, kosatec Zluty, vstavaé¢ vojensky,
krustik bahenni, pétiprstka zezulnik aj.).

Po chvili jizdy zastavi viak na zastdvce
Kojovice,

uvedené do provozu v roce 2001.

Osada (70 obyv.) je administrativné pri¢lenéna ke Kropacové Vrutici.

V blizkosti traté se objevuje mocdlovity porost, po levé strané mame Kosdtecky potok, po
pravé nds doprovdzi silnice. Zahlédneme prvni lesiky a viak zastavuje na zastdvce

Kosatky, 1]

otevrené ve 30. letech minulého stoleti.

,Maxima* 783.001 dopravce IDS CARGO se v cele uceleného vlaku
s obilim ze sila v KnézZmostu bliZi k zastavce Kojovice - leden 2019.
(Foto: Michal Roh ml.)

Ves (230 obyv.) tohoto jména se prvné pFipo-
mina roku 1419; tvrz byla pocatkem 15. stoleti
majetkem pant z Weitmile a pozdéji Ko-
lowratd. Koncem 16. stoleti byla renesanéné

prestavéna a jesté v 18.i19. stoleti upravo-
vana. Dnes ma charakter zdmku a slouzi jako
domov pro seniory. V misté je tézZ Muzeum al-
chymie a perniku.
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Krajina je stdle zvinénd, vpravo sledujeme biezovy hdj.
Kropacova Vrutice (dFive Vrutice).

Odbocovala zde vleéka do cukrovaru (v provozu 1865-1967), v jehoz arealu
jsou dnes sklady. Vypravéi této stanice obsluhuje dalkové sousedni stanice
Bysice a Chotétov.

Obec leZi na druhém brehu Kosateckého po-  14. stoleti tvrz; zbofena byla koncem 19. sto-

toka a ma 930 obyvatel. Poprvé je pfipomina-  leti.
na roku 1392. Na ostrohu nad obci stivala od

Pokracujeme zvinénou krajinou, okolo traté pfibyvd remizki a kiovin, vievo si miZeme
vSimnout komini zminéného zruseného cukrovaru. Vpravo na vyvyseniné Vinice (285 m n.
m.) je radarové zafizeni. To se jiZ blizime do zastdvky

v.vs

Zdétin u Chotétova (drivéjsi nazvy Chrastecky Dvir, Benatky nad Jizerou).

Byvala stanice, leZici mezi poli u prejezdu pfes silnici Zdétin - HFivno, byla
oteviena nedlouho po zahajeni provozu. Dnes slouZi jen jako zastavka, dalsi
koleje a vyhybky jsou sneseny. Pred vjezdem se po pravé strané nachazela
vytazna kolej pFedavaciho kolejisté na vlecku Carborundum Electrite Be-
natky nad Jizerou. Ta byla otevFena v roce 1869 jako vlec¢ka do cukrovaru
v Benatkach. Po otevreni tovarny Carborundum v roce 1891 byla prodlou-
Zena a jeji délka dosahovala 6 km (mimo kolejisté v zavodech).

Prostor obce byl osidlen jiz v neolitu. Vjed-  V blizkych Benatkdch nad Jizerou (7500
nolodnim, plvodné gotickém kostele VSech  obyv.) je zdmek vybudovany v letech 1526-27
svatych se zachovaly zbytky gotickych nd-  na misté byvalého klastera (dnes méstské
sténnych maleb z konce 14. stol. Dnes je Zdé-  muzeum).

tin osadou administrativné spadajici pod Be-
natky nad Jizerou. Zije zde cca 600 obyvatel.

Vpravo se vzdaluji véZe bendteckého zdmku, po levé strané se objevi vétsi zemédelsky pod-
nik a véZ kostela. Nds viak vjizdi do stanice

Chotétov. #

Stanice z roku 1865 byla rozsirena v roce 1881 po dobudovani vleé¢ek do cuk-
rovaru v Dolnim Cetné a v Brodcich. Prvni z nich byla v roce 1897 prestavéna
na verejnou trat do Skalska. Na ni byl pro nerentabilitu zastaven provoz
v roce 1970. Ani druha vleéka neni po zastaveni vyroby v cukrovaru provo-
zovana. Ve stanici dale odboéuje vleéka zemédélského podniku a firmy SA-
PIS (uhli, $rot apod.). Na manipulacni koleji se vykladaji a nakladaji
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kontejnery pro automobilku v Mladé Boleslavi. Stanice je dnes dalkové fi-

zena z Kropacovy Vrutice.

Méstys Chotétov ma charakter spi$ zemédél-
ské obce. Prvné je pFipominan roku 1057,
od roku 2007 je méstysem. V soucasnosti zde
Zije cca 1280 obyvatel. V misté stoji pozdné

s extrémné strmou stfechou. V kostele se
nachazi cenny rokokovy skFinovy zaskleny
oltarik s gotickym krucifixem. Pobliz ép. 18 je
kapli¢ka se studankou Prokopkou z roku 1819.

goticky kostel sv. Prokopa zroku 1546

Po levé strané zarustd kolej traté do Skalska. Na stejné strané je obec Bezno. Projizdime
mezi poli a trat zacind klesat do jizerského udoli. Je obklopena lesiky, napravo v udoli
probleskuje tok feky Jizery.

V téchto mistech (ve stavebnim kilometru 66,2) stavala Vyhybna Stranov,
vybudovand v 50. letech minulého stoleti pro zvy$eni propustnosti traté. De-
aktivovana byla po poklesu preprav v 90. letech a v roce 2000 zcela sne-
sena.

Stdle klesdme a viak vjizdi na zndmy viadukt u Krnska. Jeho t#i pole tvorily od roku 1865
Schifkornovy nosniky. Ty byly pii rekonstrukci v roce 1884 nahrazeny piihradovymi nos-
niky. Konstrukce mostu bohuzel chdtrala, a proto musel byt postaven novy, Zelezobetonovy
viadukt (dle ndvrhu Ing. Bechyné). Stavba tohoto 152 m dlouhého a 27 m vysokého via-
duktu byla dokoncena v roce 1924.

Vievo v udoli vidime véZe zdmku ve Strdnové a obec Krnsko a po pravé strané obce Piskovd
Lhota a Zdmosti.

To sejiz blizi zastdvka
Krnsko (dfive Stranov-Krnsko). & [ M & Lo

Puvodné Slo o stanici s moznosti kfizovani.

Obec Krnsko (580 obyv.) ma dvé éasti - Horni
(pfipominana 1354) a Dolni (1361). Na pohre-
bistich dnétické kultury nalezy keramiky
a bronzovych bfitev z doby luZické kultury.
Zamek v Hornim Krnsku byl puavodné gotic-
kou tvrzi z13. stoleti Ta byla v prubéhu
16. stoleti prebudovana na zamek, ktery byl
do dnes$ni podoby upraven roku 1727 a 1798.
Pfed zadmkem je nékolik baroknich soch

svatych z doby okolo roku 1700. Kostel sv. Jifi
v Dolnim Krnsku je pozdné barokni a dokon-
¢en byl roku 1787. Uvnitf se nachazi kamenna
renesancni kftitelnice z roku 1570. Zamek
Stranov vidime z vlaku po levé strané. Pu-
vodni hrad byl vystaven v letech 1463-68 Ja-
rosem ze Sojovic na misté tvrze z pocatku
15. stoleti. Kolem roku 1600 byl prestavén na
renesancni zémek (pfistupny vefejnosti).

Stdle klesdme a priblizujeme se k Jizefe, po vysokych ndspech kfizujeme nékolik bocnich
udoli. Vpravo je Cisticka odpadnich vod, k Jizere se priblizi trat z Nymburka. Nds viak
projizdi obci Vinec s kostelem sv. Mikuldse 8. Kostel pochdzi z doby okolo r. 1200, kdy byl
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Pohled na viadukt u Krnska, v pozadi zamek Stra'ngv.
(Foto: archiv KZC)

vybudovdn na misté starsiho, doloZeného jiz v r. 1110, a ndleZi k nejvyznamnéjsim zacho-
valym romdnskym stavbdm u nds.

Za chvilku se k ndm pripoji vyse zminénd nymburskd trat (vpravo most). Po levé strané
klesd trat lokdlky ze Msena a my vzdpéti viedeme do stanice

Mlada Boleslav - hlavni nddrazi (dfive Mlada Boleslav). 6 £ @il if{l] £33

Hlavni nadrazi se nachazi na katastralnim Gzemi obce Cejeticky. Spolu s vy-
topnou vzniklo v letech 1863-65 pri vystavbé Turnovsko-kralupsko-prazské
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LuZickohorsky rychlik na svém pfijezdu do Mladé Bo-
leslavi - 5. 6. 2021. (Foto: Instagram @vlackovani)

drahy a v roce 1870 bylo pri zprovoznéni drahy z Nymburka rozsifeno. Od-
bocuje zde nékolik vlecek, z nichz nejzajimavé;si je vlecka lihovaru vedouci
po mosté pres Jizeru. Cukrovarska vlecka jiz byla zrusena. Vlaky ze Msena
puvodné do hlavniho nadrazi nezajizdély a pokracovaly pres zrusenou sta-
nici Mlada Boleslav-Cejetice (km 14,5) na méstské nadrazi. Ve stanici Ce-
jetice byl umoZnén pFestup cestujicich a prekladalo se zde zboZi. Budova
puvodni stanice je dnes Ucelové vyuzita. | v soucasnosti jezdi nékteré vlaky
ve sméru od MSena primo do stanice Mlada Boleslav mésto, a hlavnimu na-

drazi se tak fakticky vyhnou.

Statutarni mésto Mladd Boleslav (45 000
obyv.), leZici na rozhrani Stredojizerské ta-
bule a Turnovské pahorkatiny je centrem dol-
niho PojizeFi. Na vyvySeniné nad Klenici a Ji-
zerou existovalo pravéké hradisté a asi po

poloviné 10. stoleti zde vzniklo premyslovské
hradi$té Novy Boleslav. To bylo zaloZeno
pravdépodobné Boleslavem Il. Pod hradem
na brehu Klenice se rozvijelo podhradi a tr-
hova ves Podolec. Podhradi se pred rokem
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