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Základem informací o železničních jízdních řádech byly od počátků železnice traťové jízdní 
řády, přičemž číslované traťové úseky byly jen výjimečně v krátkém úseku v souběhu a některé 
příměstské úseky byly vyčleněny do samostatných souhrnných jízdních řádů. V některých 
obdobích byly v knižním jízdním řádu obsaženy souhrnné jízdní řády dálkových vnitrostátních
i mezinárodních relací: vnitrostátní trasy měly čísla tratí počínající 701 a mezinárodní 801. 
Například jízdní řády v letech 1994/1995, 1995/1996 a 1996/1997 obsahovaly tyto trasy 
(souhrnné jízdní řády) vnitrostátních dálkových vlaků, většinou s několika směrovými 
variantami spojů:

˗ 701 Cheb – Plzeň – Praha – Olomouc – Český Těšín / Horní Lideč
˗ 702 Cheb – Karlovy Vary – Ústí nad Labem – Praha – Brno – Břeclav
˗ 703 Plzeň – České Budějovice – Jihlava – Brno – Bohumín / Olomouc
˗ 704 Brno – Hradec Králové – Liberec

V jízdním řádu 1998/1999 se objevily nové traťové tabulky pro vnitrostátní dálkové spoje:

˗ D14 Praha – Karlovy Vary
˗ D17 Praha – Plzeň – Cheb – Františkovy Lázně
˗ D24 České Budějovice – Jihlava – Brno – Bohumín / Olomouc
˗ D25 Praha – Brno – Břeclav
˗ D26 Liberec – Hradec Králové – Česká Třebová – Brno
˗ D27 Praha – Přerov – Ostrava – Třinec, Praha – Vsetín

V období 1999/2000 bylo tras v knižním jízdním řádu o několik více:

˗ D1 Praha – Česká Třebová – Brno
˗ D3 Liberec – Hradec Králové – Česká Třebová – Brno
˗ D7 Praha – Bakov nad Jizerou – Turnov – Tanvald, Bakov nad Jizerou – Česká Lípa
˗ D14 Praha – Chomutov – Karlovy Vary
˗ D17 Praha – Plzeň – Cheb
˗ D24 Plzeň – České Budějovice – Jihlava – Brno – Bohumín
˗ D25 Praha – Havlíčkův Brod – Brno – Břeclav
˗ D27 Praha – Přerov – Ostrava – Český Těšín – Třinec
˗ D29 Brno – Olomouc – Jeseník

V roce 2011 již knižní jízdní řád žádné speciální tabulky dálkových vnitrostátních tras 
neobsahoval.

Linkový systém dopravy se na železnici začal častěji prosazovat v souvislosti se systémem 
objednávání dotovaných spojů, budováním integrovaných dopravních systémů a zaváděním 
taktové dopravy. Počátkem linkového systému bylo očíslování linek příměstského provozu na 
hlavních tratích z Prahy v prosinci 2002 a tzv. městská linka ML z Prahy do Roztok, zřízená 
roku 2004. Od té doby se číslování linek objevilo i v dalších krajích či integrovaných 
dopravních systémech i u rychlíkových linek objednávaných ministerstvem dopravy.

Pro rychlíkové linky se objevovala označení vycházející z typu vlaku (např. EC1, Ex2, R30 a 
podobně). Očíslování rychlíkových linek označeními D01 až D24 se objevilo na kapesních 
jízdních řádech pro cestující vydaných v průběhu platnosti jízdního řádu 2010/2011.

V příloze smlouvy o závazku veřejné služby pro rok 2007 byly linky očíslovány takto: 
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˗ 1A. Praha – Přerov (Vsetín / Zlín / Luhačovice / Veselí nad Moravou)
˗ 1B. Praha – Ústí nad Labem – Cheb
˗ 2. Praha/Hradec Králové – Česká Třebová – Brno
˗ 3. Praha – Havlíčkův Brod – Brno
˗ 4A. Praha – München
˗ 4B. Praha – Františkovy Lázně
˗ 4C. Praha - Klatovy
˗ 4D. Praha – Hradec Králové – Trutnov
˗ 5. Praha – Děčín
˗ 6. Praha – České Budějovice
˗ 7. Praha – Most
˗ 8. Praha – Chomutov
˗ 9. Praha – Tanvald
˗ 11. Nymburk – Česká Lípa
˗ 12. Ústí nad Labem – Liberec
˗ 13. Ústí nad Labem – Kolín
˗ 15. Plzeň – České Budějovice – Brno / Wien
˗ 16. Beroun – Sušice / České Budějovice
˗ 17. Pardubice – Jihlava
˗ 18. Brno – Bohumín
˗ 19. Brno – Olomouc – Jeseník
˗ 20. Brno – Bratislava
˗ 21. Brno – Valašské Meziříčí – Ostrava
˗ 22. Olomouc – Opava
˗ 23. Olomouc – Břeclav
˗ 24. Ostrava – Žilina
˗ 25. Ostrava – Jeseník
˗ 26. Praha – Bohumín / Český Těšín
˗ 27. Brno – Wien
˗ 28. Dresden – Praha – Bratislava
˗ 29. Praha – Košice
˗ 30. Praha – Kraków
˗ 31. Warszawa – Ostrava – Wien

V příloze smlouvy o závazku veřejné služby pro rok 2008 byly linky očíslovány takto: 

˗ 1. Praha – Vsetín / Žilina / Košice / Humenné
˗ 2. Praha – Přerov – Zlín / Luhačovice / Veselí nad Moravou
˗ 3. Praha – Ústí nad Labem – Cheb
˗ 4. Praha – Česká Třebová – Brno
˗ 5. Praha – Havlíčkův Brod – Brno
˗ 6. Praha – München / Cheb / Františkovy Lázně / Klatovy / Železná Ruda – Alžbětín
˗ 7. Praha – Hradec Králové – Trutnov / Letohrad
˗ 8. Praha – Děčín
˗ 9. Praha – České Budějovice
˗ 11. Praha – Chomutov /Jirkov
˗ 12. Praha – Tanvald
˗ 13. Nymburk – Česká Lípa / Rumburk
˗ 15. Ústí nad Labem – Liberec
˗ 16. Ústí nad Labem – Kolín
˗ 17. Plzeň – České Budějovice – Brno / Gmuend NOE / Wien
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˗ 18. Most / Beroun – České Budějovice / Sušice / Protivín
˗ 19. Pardubice – Jihlava
˗ 20. Brno – Bohumín
˗ 21. Brno – Olomouc – Jeseník
˗ 22. Brno – Bratislava / Wien
˗ 23. Brno – Valašské Meziříčí – Ostrava
˗ 24. Olomouc / Jeseník – Krnov / Ostrava
˗ 25. Olomouc / Ostrava – Břeclav
˗ 26. Ostrava – Žilina
˗ 27. Praha – Ostrava – Bohumín / Český Těšín / Žilina / Košice / Warszawa / Kraków / 

Moscow

Ústecký kraj na svém webu uváděl pro obdobní jízdního řádu 2007/2008 odlišné číslování 
rychlíkových linek na území kraje objednávaných ministerstvem dopravy: 

˗ EC1 Berlin – Dresden – Ústí nad Labem – Praha (Trať 090, interval 2 hodiny)
˗ R4 Cheb – Ústí nad Labem – Praha (interval 2 hodiny)
˗ R9 Ústí nad Labem – Liberec (interval 2 hodiny)
˗ R11 Ústí nad Labem – Kolín (interval 2 hodiny)
˗ R16 Plzeň – Most (interval 4 hodiny)
˗ R23 Praha – Děčín (interval 2 hodiny + posily)
˗ R24 Praha – Chomutov (nepravidelně)
˗ R30 Nymburk – Rumburk (nepravidelně)

V roce 2017 se číslování rychlíkových linek ve smlouvách o závazku veřejné služby stabilizovalo
takto: 

˗ Ex1 Praha – Pardubice – Olomouc – Ostrava – Polsko/Slovensko
˗ Ex2 Praha – Pardubice – Olomouc – Luhačovice/Zlín/Slovensko
˗ Ex3 Německo – Ústí nad Labem – Praha – Pardubice – Brno – Rakousko/Slovensko
˗ Ex4 Rakousko/Slovensko – Břeclav – Otrokovice – Ostrava – Polsko
˗ R5 Praha – Ústí nad Labem – Karlovy Vary – Cheb
˗ Ex6 Praha – Plzeň – Františkovy Lázně/Německo
˗ Ex7 Praha – České Budějovice – Rakousko/Český Krumlov
˗ R8 Brno – Ostrava – Bohumín
˗ R9 Praha – Havlíčkův Brod – Brno/Jihlava
˗ R10 Praha – Hradec Králové – Trutnov/Letohrad/Meziměstí
˗ R11 Plzeň – České Budějovice – Jihlava – Brno/Havlíčkův Brod
˗ R12 Brno – Olomouc – Šumperk
˗ R13 Brno – Břeclav – Otrokovice – Olomouc
˗ R14 Pardubice – Hradec Králové – Jaroměř – Turnov – Liberec
˗ R15 Ústí nad Labem – Liberec
˗ R16 Praha – Plzeň – Klatovy – Železná Ruda-Alžbětín
˗ R17 Praha – Tábor – České Budějovice
˗ R18 Praha – Pardubice – Česká Třebová – Olomouc – Otrokovice – Zlín 

střed/Luhačovice/Veselí nad Moravou
˗ R19 Praha – Pardubice – Česká Třebová – Brno
˗ R20 Praha – Roudnice nad Labem – Ústí nad Labem – Děčín
˗ R21 Praha – Mladá Boleslav – Turnov – Tanvald
˗ R22 Kolín – Mladá Boleslav – Česká Lípa – Rumburk – Šluknov
˗ R23 Kolín – Ústí nad Labem
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