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PREDMLUVA

* Vroce 2023 staj Alfy Romeo oznamila,
Ze v zavodech Formule 1 kond&i. Zaroven
se vSak spole¢nost Usty svého reditele
nechala slySet, ze jakmile k tomu budou
vhodné podminky, tak se do této pres-
tizni soutéze vréti. (pozn. prekl.)
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VéZeni pratelé Alfy Romeo,

neni mnoho automobilovych znacek, které se mohou
pochlubit stodesetiletou historii. Kdyz v roce 1910 vyijel
z malé vyrobni haly v milanské &tvrti Portello prvni viz Tipo
24HP, nikdo z prihlizejicich si nejspi§ ani ve snu nedokazal
predstavit, jakou ikonou se Alfa Romeo jednou stane.

Model 24HP nicméng jiz stanovil nové technologické stan-
dardy. Se schopnosti dosahnout rychlosti 100 km/h daleko
predbéhl svou dobu. Diky tomu se model 24HP stal zaro-
de¢nou burikou ducha inovaci, ktery byl pro znacku Alfa
Romeo vZzdy charakteristicky, ducha, ktery byl pohanén
zapalem inzenyr( pro hledani néceho jesté lepsino, jesté
vykonnéjsiho, ducha, jenz dal ve spojeni s nezaménitelnym
italskym designem vzniknout jedném z nejuchvatnéjSich
vozll véech dob. Rikdme tomu ,La Meccanica delle Emo-
zioni“, hodnoty technologie a emoci, které jsou pro nas
nerozluéné spjaty.

Tyto emoce se vzdy prenasely také na nejkreativngjsi
designéry své doby. Velka jména jako Bertone, Pininfarina,
Zagato a Touring svymi koncepty zaloZzenymi na modelech
Alfa Romeo ve velké mife ovlivnila automobilovy design
celych epoch. Studie jako takzvany BAT-Mobile z 50. let
nebo extrémné futuristické variace modelu 33 z 60. let se
staly pfimo ideélnim zt&lesnénim vozu pro autosalony.

Vedle Gastokréat radikalnich automobilovych konceptd je
nezameénitelny smysl| pro nad€asovou eleganci a jedine¢ny
styl zarukou toho, Ze vozy Alfa Romeo pravidelné patfi
mezi vitéze nejvyznamneéjSich svétovych soutézi designu.
Tak tomu bylo jiz v roce 1947, kdy viz Alfa Romeo 6C
2500 zvitézil v soutézi Concorso d’Eleganza v hotelu Villa
d’Este u jezera Como, ktera je i v 21. stoleti stéle jednou
z prednich svétovych udélosti tohoto druhu. A je tomu tak
i dnes, kdy se sou¢asné modely automobilky Alfa Romeo
stale umistuji na pfednich mistech ¢tenarskych anket pres-
tiznich mezinarodnich ¢asopist nebo vyznamnych soutéZi
pramyslového designu.

Jednou z pficin trvalé fascinace vozy Alfa Romeo jsou
vedle jejich nezaménitelného designu i jejich Uspéchy
na zavodnich okruzich. P&t tituld mistra svéta, z toho
dva v zavodech Formule 1, tucet evropskych Sampio-
natl, jedendct vitézstvi v legendarnim zavodeé Mille Miglia
a vitézstvi v némeckém Sampionatu cestovnich automo-
bild (DTM) v konkurenci silnych domécich znacek jsou jen
$pickou ledovce. Znacka Alfa Romeo se se svym viastnim
tymem Ucastni rovnéz aktualniho mistrovstvi svéta Formule
1. Na jejich monopostech se skvi hrdy napis ,Zavodime
od roku 1910“.*



Pro znacku Alfa Romeo byly totiz automobilové zavody
od samého podatku idealni testovaci laboratofi pro inova-
tivni technologie, které nasledné prispély k jesté sportov-
néjSim jizdnim vlastnostem sériovych vozQ. Tak tomu bylo
v pfipadé umisténi vackovych hfidell na hlavé vélce, které
byly u vozu Alfa Romeo pouZity jiz v roce 1914, jakoz i v pfi-
padé slavného systému dvojitého zapalovani Twin Spark
nebo v pfipadé komponentd karoserii vyrobenych z uhliko-
vych vidken, které dnes prispivaji k nizké hmotnosti vozU
Alfa Romeo Giulia a Stelvio.

A tak bije v kazdém voze Alfa Romeo, ktery se prohani
po silnicich, Cuore Sportivo zavodniho automobilu. Prave
toto sportovni srdce a zkuSenosti z motoristického sportu
délaji z kazdé jizdy v automobilu Alfa Romeo naprosto vyji-
mecny zazitek. A nemusi to byt vzdy jen rekordy v poctu
ujetych kol na ,severni smy&ce” Nurburgringu, jichz dosahli
nadi testovaci jezdci s modely Giulia a Stelvio.

Modely Quadrifoglio jsou ztélesnénim pfimého vlivu
poznatkdl z motoristického sportu na sériové vozy Alfa
Romeo. Ctytlistek, ktery byl poprvé pouzit v roce 1923 jako
talisman pro silni¢ni zavod Targa Florio, dnes symbolizuje
vrchol vykonnosti znacky Alfa Romeo. Modely Alfa Romeo
Giulia Quadrifoglio a Alfa Romeo Stelvio Quadrifoglio jsou

se svymi 375 kW (510 koni) nejvykonngjsimi sériovymi vozy
v historii znacky. Prekonavaji je pouze limitované specialni
modely Alfa Romeo Giulia GTA a Alfa Romeo Giulia GTAm,
které s vykonem 397 kW (540 koni) pfinaseji na silnice ryzi
technologii motoristického sportu.

Na tom, Ze inovativni energie automobilky Alfa Romeo fas-
cinuje nepretrzité uz sto deset let, nese nemalou zasluhu
i vasen a odhodlani lidi, ktefi za znackou Alfa Romeo
stoji. Jejich prikopnicky duch a Gchvatné napady prispély
k tomu, ze znacka v uplynulych vice nez sto letech ovlivnila
celkovou evoluci automobilismu.

Vedle nejvyznamnéjdich vozl z této stodesetileté historie
a nejvétsich Uspéchl v mezinarodnim motoristickém sportu
sklada tato kniha hold rovnéz t&mto lidem. Zasluhou této
Sife zabéru mlzete podniknout vzrudujici cestu impozantni
historii znacky Alfa Romeo. Preji vam inspirativni ¢tenarsky
zazitek.

Vas

Niccolo Biagioli

Regionalni reditel znacek Alfa Romeo & Jeep pro Némecko
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CASOVA OSA

110 ROKU

ZaloZeni spole¢nosti Anonyma Model 6C 1500 prinasi znacce Alfa
Lombarda Fabrika Automobily Romeo prvni vitézstvi v zavodé Mille
(A.L.FA)). V milanské Ctvrti Portello je Miglia.

zahdjena vyroba modelu 24HP. Tento

vz se Ucastni také automobilovych

zavodu.

1910
1923

Ugo Sivocci za volantem vozu Tipo nejvyspélejsich vozidel
RL vyhravéa zavod Targa Florio. Jeho predvale&né éry.
talismanem je Gtyflistek, ,Quadrifoglio

Verde*.
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VE ZKRATCE

Nicola Romeo ziskava vétsinu Model 8C 2300 vyhrava zavod
akcii ve spoleCnosti A.L.FA. ,24 hodin Le Mans®. Do roku 1934
a v roce 1920 prejmenovéava podnik nasleduji dalsf tfi vitézstvi.

na Alfa Romeo.

1925
1928
1931
1935

Trionfatrice nelle 24 ore *
di Le Spa

S modelem P2 ziskava Alfa
Romeo prvni titul mistra svéta
v déjinach automobilismu.



Alfa Romeo 6C 2500 s karoserii

od firmy Touring ziskava vitézstvi

v soutéZi elegance (Concorso
d’Eleganza) v hotelu Villa d’Este.

Pod timto nazvem je model nasledné
vyrabén v malych sériich a pofizuje si
jej fada celebrit.

Znacka Alfa Romeo obhajuje

s modelem Alfetta 159 titul mistra
svéta v zavodech Formule 1. Mistrem
svéta jezdcl se stava Juan Manuel
Fangio.

S modelem Giulietta je Alfa Romeo
poprvé zastoupena také v segmentu
malych vozU. Tento model
predznamenava prechod od rukodélné
vyroby k sériové produkci.

1949
1960
1957
1963
1964

Alfa Romeo prorazi na evropském
trhu s modelem Giulia.

1962
1963

CASOVA OSA

Alfa Romeo je jedinou evropskou
znackou zastoupenou automobilovym
konceptem na svétové vystave

v kanadském Montrealu. Do sériové
vyroby se dostava pod nazvem Montreal.

Predstaveni Alfy Romeo 33 Stradale.
Supersportovni vz, kterého bylo
vyrobeno pouze nékolik desitek
kusU, je dnes povazovan za jedno

z nejkrasngjsich kupé vSech dob.

1965

Giuseppe ,Nino*“ Farina vyhrava
s modelem Alfetta 158 prvni
mistrovstvi svéta v zavodech
Formule 1.

V tomto a nasleduijicich dvou letech
zpUsobily senzaci tfi koncepcéni vozy
Berlinetta Aerodinamica Technica —
zkréacené B.A.T. —, navrZzené
Séfdesignérem firmy Bertone
Francem Scaglionem.

Otevreni nového zavodu v Arese.

V prostorech byvalé tovarny dnes
sidli firemni muzeum Alfa Romeo.

Predstaveni modelu Alfa Romeo
Giulia GTA s karoserii z lehké slitiny.
Zavodni verze ziskava nékolik titulll
v kategoriich znacgek a jezdcl

na mistrovstvi Evropy cestovnich
automobild.
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CASOVA OSA

1968 1983 1987

Na bazi modelu Alfa Romeo Predstaveni modelu Alfa Romeo 33, Alfa Romeo predstavuje model

33 Stradale vznika pdl tuctu kterého se za dvanact let vyroby 156, ktery navrhl Walter de Silva
automobilovych konceptd, které proda témér milion kusu. s vyuzitim charakteristickych prvkd
ovliviiuji automobilovy design z legendarnich voz( znacky.

nasleduiicich let. Patfi mezi né i Carabo
od spolecnosti Carrozzeria Bertone.

E
|

1975 1985 1993

Alfa Romeo vyhrava s modelem K 75. vyroci zaloZeni spole¢nosti je Alfa Romeo vitézi v némeckém

33TT12 mistrovstvi svéta v zadvodech predstaven model Alfa Romeo 75. mistrovstvi cestovnich voz{ (DTM).
Svétovym Sampionem se stava ltal Nicola
Larini s vozem Alfa Romeo 155 V6 TI.

sportovnich automobill. V roce 1977
se k tomu pridava dalsi titul.

FCA

FIAT CHRYSLER AUTOMOBILES

1972 1977 1986 1989

Alfasud je prvnim sériovym vozem Predstaveni modelu Alfa Romeo Alfa Romeo se stava soudasti Sportovni vozy Alfa Romeo SZ
znacky Alfa Romeo s pohonem Giulietta spole¢nosti Fiat (nyni Fiat Chrysler (Coupé) a RZ (od roku 1992
prednich kol. Pro jeho vyrobu je Automobiles). pojmenované Spider), navrzené
postaven novy zavod v Pomiglianu ve spolupraci s karosarnou Zagato,
d’Arco u Neapole. figuruiji na titulnich strankach novin.

Novy model stfedni tfidy dostava
legendarni nazev Alfetta.

& 12



CASOVA OSA

Predstaveni sedanu Alfa Romeo 159, Premiéra nové generace modelu

ktery je Casopisem Auto Bild zvolen Alfa Romeo Giulia. Vrcholny model

»nejkrasngjsim vozem svéta“ ve své Quadrifoglio s vykonem 375 kW Alfa Romeo se spole¢né s tradic¢nim

tride. (5610 koni) dosahuje rychlostniho Svycarskym tymem Sauber vraci
rekordu na okruhu v Nurburgringu. na okruhy Formule 1.

Koncept SUV Tonale predstaveny

na zenevském autosalonu dava tusit,
jak bude vypadat prvni hybridni viiz
znacky Alfa Romeo.

U prilezitosti 100. narozenin znacky Alfa
Romeo je na trh uveden model Giulietta.

Osmivalcového sportovniho vozu
Alfa Romeo 8C Competizione je
vyrobeno pouze 500 kust.

Ve svém modelovém segmentu Alfa Romeo predstavuje Alfa Romeo Giulia GTAm je
dosahuje Alfa Romeo 4C na autosalonu v Los Angeles model s vykonem 397 kW (540 koni)
rychlostniho rekordu na okruhu Stelvio. Prvni SUV znacky ziskava nejvykonngjsim sériové vyrabénym
Nordschleife-Nurburgring. fadu ocenéni za design. vozem v dgjinach znacky.

P RO
1 8 j@ﬁ
< 0

y



. g W
7 lIf



DESIGN




MYTUS ALFA ROMEO

Alfa Romeo 8C 2900 s karoserii
od firmy Touring (pfedchozi
dvoustrana) byl jednim

z nejuchvatnéjSich a nejrychlejsich
vozu 30. let. Jesté v roce 1947
vyhral osmivalcovy model silni¢ni

zavod Mille Miglia (vpravo)

MIGLIA

AZZOTI

rvni desetileti dvacatého stoleti nejsou pro znacku

Alfa Romeo nejjednodussi. Prvni svétova valka,

krach na burze, druha svétova valka — jako vyrobce

luxusnich a samozifejmé i nédlezité drahych auto-
mobilll musela firma nejprve prekonat tyto prekazky. Uspé-
chy v motoristickém sportu, veetné vitézstvi v historicky prv-
nim automobilovém mistrovstvi svéta v roce 1925 a vitézstvi
v legendarnich silni¢nich zavodech Mille Miglia a Targa Florio
ve 30. letech, prispivaji k dobré povésti milanské znacky.

Cestu k témto Uspé&chim vydlazdili inzenyfi. Jak bylo v této
dobé obvyklé, sériové a zavodni vozy se od sebe az tak moc
nelisily. Ve své hlavni tovarné v Portellu montovala spole¢nost
Alfa Romeo prevazné takzvané podvozkové ramy, tj. Sasi
s jiz namontovanym motorem, hnacim Ustrojim a zavésnym
systémem kol. Tradi¢né byly pojmenovény podle poctu valcl
a zdvihového objemu. Model 8C 2900 z roku 1935 mél tudiz
motor s osmi véalci — ,8C* pro italské cilindri — o zdvihovém
objemu 2,9 litru. Motor s hlavami vélci z lehké slitiny prepl-
fovany dvéma kompresory pdvodné vyvinul Vittorio Jano
pro vz Alfa Romeo P3, uréeny pro zavody Grand Prix. Také
podvozkovy ram modelu 8C 2900 je technologii vyvinutou pro
motoristicky sport, ¢emuz odpovida vykon motoru 220 koni,
systém transaxle s prfevodovkou na zadni naprave a nezavislé
zavéSeni kol. Coby dvoumistny roadster dopomohl model 8C

2900 znadce Alfa Romeo ke dvéma vitézstvim ve slavném sil-
ni¢nim zavodé Mille Miglia.

Presné tento podvozek, ovSem s vykonem motoru snizenym
na 180 koni, nabizela Alfa Romeo svym zakaznikdim od roku
1937. Karosarna Touring opatfila variantu s diouhym rozvorem
Gchvatnou kupé karoserii a vysledny vz dnes plati za nejkras-
néjSi a nejrychlejsi automobil oné doby. Bylo vyrobeno deset
voz{ s dlouhym rozvorem, z toho pravdépodobné pét v pro-
vedeni Superleggera vyvinutém spolecnosti Touring s nosnym
ramem z lehkych slitin a tenkym vnéjSim hlinikovym plastém.
Hmotnost pouhych 1 250 kilogram( svédci o tom, Ze se sku-
te¢né jednalo o ,superleggera“ (superlehky) viz. Touring byl
jednim z celé fady severoitalskych designérskych studii, mezi
nimiz zufil tvrdy konkurenéni boj o vyhlaSenou a zamoznou
klientelu. Vefejnou arénou pro tento boj byly soutéze krasy,
jejichz tradice saha az do doby koriskych povozl. Mezi obli-
bené podvozkové platformy italskych vyrobcl karoserii patfila
Alfa Romeo 6C 2500, jgjiz Sestivalcovy motor o vykonu 110
koni ve verzi Super Sport patfil k tomu nejlepSimu, co bylo
v oné dobé k mani.

SoutéZz Concorso d’Eleganza, poprvé usporadana v roce
1929 v Grand Hotelu Villa d’Este u jezera Como, se pro
karosarskeé ateliéry stala povinnosti. Navrhovani karoserif spe-
cidlné pro tuto udélost bylo prestizni zalezitosti. V roce 1949



DESIGN

Nahofe: Disco Volante - plocha
karoserie vozu Alfa Romeo 1900
C52 vyvolava asociace s ,létajicim
talifem*

Dole: Alfa Romeo 6C 2500 Villa
d’Este byla pojmenovana podle
vitézstvi v soutézi Concorso

d’Eleganza
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MYTUS ALFA ROMEO
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Karosarna Touring navrhla

a vyrobila mimo jiné i hlinikovou
karoserii vozu Alfa Romeo 1900
Super Sprint. Tento model mél
oproti sedanu plossi predek, coz
bylo umoznéno niZze ulozenym

motorem

DESIGN

ateliér Touring do soutéze prihlasil kupé, které navrhl Carlo
Felice Bianchi Anderloni na kratkém podvozku Alfy Romeo 6C
2500 Super Sport. Jeho prace byla ocenéna prestizni cenou
Coppa d’'Oro. Od té doby si mohli zékaznici model, oficiainé
oznadeny jako ,Villa d’Este”, zakoupit pfimo u vyrobce. Byly
vyrobeny priblizné tfi desitky kupé, z nichz jedno dnes mohou
obdivovat hosté Grand Hotelu na brezich jezera Como.

S modelem 1900 ucinila spolecnost Alfa Romeo v roce 1950
rozhoduijici krok od exkluzivni manufaktury, v niz se jednotlive
modely vyrabély jen zfidkakdy v sériich vétsich nez 300 kusu,
k velkosériovému vyrobci. Z vyrobnich linek zavodu v Porte-
llu nakonec sjelo celkem témér 20 000 kusl rliznych verzi
modelu 1900. Misto velkych Sestivalcovych nebo osmivélco-
vych motor( méla Alfa Romeo 1900 pod kapotou &tyfvalcovy
motor o objemu dvou litr(l. Krom toho byl tento sedan, jehoZ
karoserii navrhl Pinin Farina, prvni Alfou Romeo se samonos-
nou karoserii; dny ramovych konstrukci byly sectené.

Alfa Romeo v3ak udélala karosarskym spole¢nostem, jimz
v oné dobé pomalu zacinali ubyvat pravidelni zakaznici, las-
kavost a prodavala jim také zkraceny podvozek svého modelu
1900 bez karoserie. V italskych karosarskych ateliérech tak
vznikaly navrhy kabrioletd a kupé odvozenych od modelo-
vého typu 1900. A spole¢nost Touring se opétovné chopila
prileZitosti. Milansti nabizeli modifikaci Alfa Romeo 1900 Super
Sprint jako elegantni dvoudverové kupé, které s vykonem 115
koni dosahovalo rychlosti témer 190 km/h. Modelu 1900 se
kazdopadné v motoristickém sportu dafilo. Z reklamniho slo-
ganu ,rodinny viz, ktery vyhrava zavody*“, se stavéa okfidlené
réeni.

Spole¢nost Alfa Romeo si vSak kladla vétsi ambice nez jen
uspet u soukromé motoristické klientely. Technicky Feditel
Gioacchino Colombo, ktery zna&ce v letech 1950 a 1951 zajis-
til dva mistrovské tituly v zavodech Formule 1, navrhl spole¢né
s §éfem karosarny Touring Anderlonim a jejim konstruktérem
Federicem Formentim pro tovarni tym novy zavodni viz. Jejich
vytvor, Alfa Romeo 1900 C52 Disco Volante, vstoupil do histo-
rie pod prezdivkou ,létajici talif“. A tento dvoumistny roadster
skute¢né vypada jako z néjakého sci-fi filmu. Extrémné plo-
ché karoserie svédci o snaze dosahnout dokonale aerodyna-
mického tvaru. Zatimco hlinikovy plast karoserie je vyzdvizen
vysoko nad kola, podvozek je Eastecné oblozen panely.

K pohonu zpod&atku slouzil upraveny &tyfvéalec z modelu 1900
Sprint. Touring postavil celkem tfi roadstery, samozigjmé
s pouzitim technologie odlehCené karoserie superleggera.
Jeden je pozdéji predélan na kupé a z dalSiho se diky uzsim
blatnikdm stava model ,Fianchi Stretti“ ((zké boky). Protoze
vz na zavodnich tratich zas az tak nezaril, byl dvoulitrovy Etyr-
valec nahrazen Sestivalcem o objemu tfi litry. Mistr svéta For-
mule 1 Juan Manuel Fangio s timto modelem, u néhoz prosla
vyraznou Upravou i karoserie, obsadil v roce 1953 druhé misto

v zavodé Mille Miglia.
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