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Uvodem

Motto: Ackoliv jsme poznali v Evropé mnoho
horskych a udolnich krajin, vsichni jsme se shodli,
Ze tato daleko predci vsechno, co jsme z tohoto

druhu kdy videli.

W. A. Green v ¢asopise Richmond and Twickenham Times,
ro¢nik 1881, v ¢lanku li¢icim plavbu skupinky Anglicanu
po Vltavé v 1été téhoz roku

Mluvi-li se dnes na téma ,Vltava pred prehradami a nyni“, vyhrocuje se hovor
zpravidla do dvou nazort. Jedni tvrdi, Ze dilo, jeZ Vltavu tak vyrazné proménilo,
je nejen hospodaftsky uzite¢né, ale Ze navic byla nase zem kone¢né obohacena
o to, ¢im ji pfiroda zapomnéla obdarovat, totiz o rozsahlé jezerni hladiny. A pak
jsou tu druzi, kteti skepticky prohlasuji, Ze to, co jsme provedli s nejkrasné;jsi
fekou Evropy, je neodpustitelny htich.

Bylo by asi zbytec¢né chtit tady dale polemizovat. Hlavni prehrady rozsah-
lého projektu zvaného vitavska kaskada uz stoji a ptivodni podobu by nasi
fece tézko kdo dokazal navratit. Pfi tomto strohém konstatovani je vSak tfeba
zUstat a rozhodné uz se nevracet k nékdejsi zaplavé nabubrtelych silackych slov
o pfemozeni, pokofeni Vltavy...

Nase kniha chce podat obraz stfedniho toku Vltavy, iseku mezi Tynem
a Stéchovicemi, jak setrval do ¢tyticatych az padesatych let dvacatého stoleti.
Ukazat krajinu, kterou do této doby ¢lovék svou ¢innosti vyraznéji nezménil.
Krajinu krasnou a nad jiné v ¢eské zemi osobitou, krajinu zabydlenou v minu-
losti i razovitym lidem. A pravé starym ,Vltavanim® chce tato knizka predevsim
vzdat hold: kamenikiim v pocetnych drobnych lomech, délnikéim na regulac-
nich pracich, mlynafam, pfevoznikiim, pofi¢nim strazciim a hlavné ovsem plav-
ctm - vorafum i Sifafim. Malokdo si uvédomi, jak obrovsky kus prace odvedli
tito znalci vltavskych proudii od pocatku historické doby az do let nedavno
minulych. Takika vSechny krovy prazskych chrami a palaci jsou ze dfeva,
jez sem bylo splaveno po Vltavé, takika vSechna zula prazskych most1, velko-
lepych pomnik i prosté dlazby pfiplula do hlavniho mésta po nasi fece. Jak
neobdivovat plavce, ty chlapy hrubého zevnéjsku, ale s rovnou patefi a se srd-
cem na dlani.

Cas véechno méni a jisté by zménil také nasi feku, i kdyby prehrady nebyly
postaveny. Ze byla proudici Vltava krasna opravdu, bez nadsazky a idealizo-
vani, které nékdy prinasi odstup ¢asu, je bez pochyb. Ale ani ti nejzatvrzelejsi



stoupenci a opévovatelé ,staré feky“ nemohou nepftiznat, Ze i nova prehradni
jezera maji svij ptivab a nemaly vyznam pro rekreaci, turistiku a sport.

Miuzeme tedy konstatovat, Ze a¢ jsme jednu krajinu ztratili, novou jsme opét
ziskali. A mame-li na téma stfedni Vltavy polemizovat uzite¢né dal, pak uzjen
ojediném: jak s touto novou krajinou nalozit. Rekreac¢ni zajmy zde jisté budou
hrat prvoradou roli, jde vSak o to, jakou cestou se maji uspokojovat. U nas je
bohuZel nej¢astéjsi krajni moznosti vrhnout se na biehy novych jezer a v§ude,
kde je jen kousicek loucky a pristupova cesta, je rozparcelovat jako zlatoko-
pecké izemi na Klondiku. A tisice parcel pak zastavét znamou pestrou smésici
od typizovanych chati¢ek aZ po panelova monstra. Disledné, aby uz neztstal
jediny prazdny placek.

Urdcité vsak i jiny pfistup existuje. Jako maximalné ideadlni pfiklad nam
muze poslouzit vzneSeny pocin z roku 1885, kdy se moudry hrabé Arnost Ema-
nuel Silva-Tarouca zhlédl v prostém a do té doby ne valné zajimavém tdolicku
potoka Botice u Priithonic, a v pfistich letech z néj vytvoril vysoce hodnotnou
krajinnou scenérii, ze které se dnes tési velka ¢ast Prazant. Tedy aby vSechno,
co by se na biezich prehradnich jezer podnikalo, bylo odborné a zejména citlivé
promysleno. Jednak proto, Ze tu jde o podstatné vétsi krajinaiskou hodnotu
nez v piipadé Botice, a také proto, Ze toto izemi by mélo patfit opravdu vSem.

Zkratka, aby byla zajisténa rekreace, ale krasa ptirody a velkorysost krajiny
byly zachovany, aby se neutopily v Zivelném a bezhlavém civiliza¢nim nanosu.



Reka - cesta

Davno v predhistorickych dobach prisli lidé obyvajici bfehy Vltavy na to, jak
spojit par kment ve vor a po ném se svézt ¢i dopravit naklad. Ale to jen v krat-
kém, jim znamém tseku feky, tehdy vodnatéjsi a dravéjsi. Prece se vSak ¢asem
nasli odvazlivci, ktefi se pustili s proudem dal a u¢inili tak prvni prikopnické
kroky k systematické vltavské plavbé.

Vodni cesta dopravovala v nejstarsich dobach vyhradné dievo. V poc¢atcich
Ceského statu zmizely lesy v bezprostfednim okoli Prahy a spottebu dfivi v srdci
kralovstvi bylo tfeba zajistit dovozem ze vzdalenéjsich krajin. Splavovani dfeva
po Vltavé z oblasti stfednich a jiznich Cech bylo nejjednodussi. Kdo a kdy doplul
do Prahy s prvnim vorem, pochopitelné nevime. Prvni latinské zpravy z 12. sto-
leti mluvici o clu ¢i mytu jen matné naznacuji existenci dopravy dfeva po fece.
Prvnim spolehlivym dokladem je aZ privilegium Jana Lucemburského vysta-
vené v roce 1316 Starému Méstu prazskému. Udélené pravo spocivalo v tom,
zZe veskeré drevo dopravené po Vltavé muselo byt nejprve nabidnuto ke koupi
Staroméstskym a teprve pak ostatnim zajemcam.

Presné padesat let nato se objevuje dal$i vyznamny doklad, natizeni Karla IV.
tykajici se jezl a také systému cla. Otec vlasti tenkrat natidil, Ze propusti
v jezech musi mit $itku 20 loktt (tj. necelych 12 metril) a Ze musi byt neustéle
udrzovany v dobrém stavu. Jiz pfedtim zfidil tento panovnik ,ufad priseznych
mlynafia zemskych®, ktery mél dohliZet na vSechny vodni cesty v Cechach.
Nedlouho pfed svou smrti se Karel IV. zabyval myslenkou propojeni Dunaje
s Vltavou, dokonce uz se pry s pracemi zacalo, ale panovnikovo amrti je pre-
kazilo.

Vice zprav o plavbé na Vltavé je az ze 16. stoleti. Vedle dfeva splavovaného
po vorech tu slo hlavné o rakouskou sil, jez se za vlady Ferdinanda I. zacala
dopravovat do nitra Cech pfevazné po nasi fece. Stil se prepravovala v soudcich,
které byly stazeny bfezovymi obrucemi. To proto, Ze Zelezné by sul rozleptala,
a samoziejmeé i proto, Ze to bylo levnéjsi. Soudky, jmenované i becky a nékdy pro
tento acel jako prostice, obsahovaly okolo 80kg soli, vlastni nadoba vazila asi
7kg. Ze solivard v okoli Gmundenu se tyto soudky svazely k fece Travné, po niz
se splavovaly lodémi do Dunaje pod Lincem. Po Dunaji pokracovala plavba
do mésta Mauthausenu. Tady se naklad prekladal z plavidel na vozy, které sul
dovezly do Ceskych Budéjovic. Nasledujici ¢ast cesty na sever $la opét po vodé.
Vltava vsak pro systematickou vodni dopravu vyzadovala naro¢né upravy.
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Personifikace Vitavy doprovdzejici kartusovy $tit s ceskym lvem na Miillerové mapé Cech
z roku 1720. Vyzdoba jedné z nejvypravnéjsi z historickych map Ceského krdlovstvi je dilem
rytce Michala Kauffera

Splavnéni feky pro lodé predchazela revizni cesta po Vltavé solniho tfednika
Johanna Wuchtera z Gmundenu, podniknuta v roce 1547. Prace, které bezpro-
stfedné potom nasledovaly, spocivaly dilem na odstranéni nejzradnéjsich bal-
vanu a skalisek v fecisti a dale ve zfizeni novych vhodnéjsich propusti ve ¢ty-
tiadvaceti jezech mezi Ceskymi Budéjovicemi a Kamykem. Propusti budovali
Rakus$ané povolani sem od feky Travny zptisobem u nas dosud neznamym,
a proto pro odliseni od ostatnich propusti, které na jezech zustaly, jim lidé
zacali fikat némciny. Prahy ném¢in byly zaloZeny jeden a pul lokte (90 cm) pod
vrcholem jezu, a tyto propusti po stranach chranily sruby, kiidlové rozeviené
hradby sroubené z klad a vyplnéné kameny. Ty pak byly navic jesté opatiené
ledolamy. Némc¢inami nesmélo proplout zadné plavidlo, které nevezlo ,cisaf-
skou“ stl. Tyto propusti byly udrzovany z kralovské pokladny, zatimco ptuvodni
propust si udrzoval majitel jezu.



Prvni lod postavend v Ceskych Budéjovicich té% Rakusany od Travny vyplula
na upravené recisté dne 28. zati 1550 a pod vedenim lodmistra L.. Feldhammera
zdarné do Prahy dopravila 125 soudki soli. Stl ovsem nepotiebovala jenom
Praha, a tak byly na Vltavé, u vyznamnéjsich cest pretinajicich feku, budo-
vany cisatské sklady soli - solnice. Vedle nejjiznéji polozené solnice v Ceskych
Budéjovicich to byla zvlast vyznamna solnice v Tyné nad Vltavou. Po ni nasle-
dovala solnice ve Zdakové pod Orlikem a dalsi zvana Kovarna pobliz Zriibku,
od niz se rozbihaly silnice do Dobfise, Pfibrami a Sedl¢an. Sedl¢ansko bylo
dale zasobovano ze solnice ve vsi Oboz. Dalsi solnice vznikla sotva osm kilo-
metrt odtud v Usti, ale ta pak nebyla viibec pouzivana. Poté uz byl sklad soli
az v Praze, na misté, kde v 19. stoleti vzniklo Narodni divadlo.

Problémy byly s prazdnymi lodémi. Nékteré se vyuzily pro dalsi dopravu
po Vltavé a Labi a nepocitalo se jiZ s jejich navratem, ale vét$inou se pro né
odbytisté nenachazelo. Tehdy bylo nutno odvléci lod nazpét konskym potahem.
Se soustavnou upravou toku bylo tedy nutno budovat i stezky pro koné a mytit
z brehti stromovi, které branilo vle¢nému lanu. Stavéni a udrzovani potahovych
stezek bylo v hluboce zatiznutém vltavském tdoli zna¢né obtizné. Branila tu
predevsim Cetna skaliska spadavajici kolmo do feky. Pod nimi se v nejstarsich
dobach stavély drevéné ochozy zvané sruby nebo také lavice, po kterych koné
prekazku obchazeli. Sruby vSak ¢asto poskozovaly povodné a pravidelny jarni
odchod ledt - dfenice. Z tohoto davodu se pozdéji volilo radéji zbudovani naspu
anebo odstfeleni skaly, ¢i alespon vyhloubeni prichodu.

Potahové stezce se tikalo krdlovka, protoze byla budovana nakladem kra-
lovské komory, ¢astéji vSak Sifdarna, podle $ifti - lodi. Od 19. stoleti, po velko-
rysych tpravach vltavského toku fadou podélnych hrazi, pak casto lidé rikali
»jdu po navigaci. Pro udrzovani potahovych stezek byli hned od poc¢atku jejich
vzniku ustaveni cestafi, z nichz kazdy se staral o svéfeny usek. Z viltavskych
cestart vznikla na sklonku 19. stoleti instituce pofi¢ni straze.

Obtizna doprava lodi proti proudu zptisobila, Ze se stl zacala dopravovat
do nitra zemé vice na vorech. Solni ufad v Tyné nad Vltavou vyplacel penézni
odménu plavciim, ktefi ptijali naklad becek se soli na sviij vorovy pramen, a to
podle dopraveného mnozstvi. Tato odmeéna vsak prilis velka nebyla, a tak plavci
pfijimali na prameny radéji vSechno mozné jiné zbozi nez sul. Kdy?z se situace
vyhrotila natolik, Ze tynska solnice byla soustavné nabita k prasknuti a pfitom
v Praze byl soli nedostatek, zasahl razné cisat Rudolf II. Dne 25. zai 1592 vydal
mandat, kde nejdfiv zdiraznil, co naklad musela cisaiska pokladna vynaloZit
na splavnéni reky, ale pak pfislo strohé natizeni: ... abyste také potud, doka-
vadz by vsecka stil nase, kterouz tu v Tejné nad VItavou nyni i budoucné jmiti
racime, dolii ku Praze splavena nebyla, na prameny a diivi vase Zadného obili
ani co jiného nenakladali a dolii neplavili pod propadnutim takového drivi, obili
aneb jakéhokoliv ndkladu, nez toliko stil nasi... V pokra¢ovani vynosu se pravi,



David Altmann z Eidenburgu to sice dotdhl az na titul predstaveného maliiského cechu, vy-
razné dilo v§ak po ném neziistalo. Jeho ndkres Vitavy z Prahy do Svatojdanskych proudti by
se dal spise zaradit do kategorie naivniho uméni, a to zejména tim, jak zobrazil levy breh.
Abychom si jej mohli prohlédnout, musime kresbu obrdtit. Ta vSak i presto ziistdvd zajima-
vym dokumentem. Zde reprodukujeme tisek od Stéchovic ke skupiné ostrovii pod Dolejsim
slapem. Zleva vidime dva splazy, v prikrém svahu upravené smyky na spousténi dreva k fece,
zptisob, ktery se uzival beze zmény po staleti. Vétsina scének na rece pat¥i svizelné dopravé
lodi proti proudu s ¢astym prevdzenim koni z jednoho brehu na druhy

Ze jen tehdy, pokud by v tynském skladu uz zadna stl nebyla, mohou si plavci
pfibrat na pramen jiné zbozi. Pfijimani becek se soli na prameny se tedy stalo
povinnosti, kterou plavci jen téZzko mohli obejit.

I kdyz tprava viltavské vodni cesty v dobach Ferdinanda I. byla priitkopnic-
kym ¢inem, presto nase feka ztstavala jesté dlouho potom pro plavce nebez-
pecna. Slibné zapocata lodni doprava pozvolna ustavala, zejména pro nedo-
statek udrzby vodni cesty, az po prichodu 17. stoleti takika zanikla. Snahy
0 napravu této situace se projevily v letech 1628 az 1630, kdy cesky zemsky
sném povolil jisté finan¢ni prostfedky na splaviiovani Vltavy. Majitelé pobtez-
nich panstvi byli tehdy vyzvani, aby na tento ucel proptjcili na urcity pocet
dnti v roce robotni sily. Splaviiovaci prace pak skute¢né zacaly, ale jen vahavé
a v malo G¢inné mife.

Nejvétsi prekazkou vltavské plavby byly odedavna Svatojanské proudy. Tento
usek Vltavy patfil k panstvi Hradistko, které se od roku 1638 stalo majetkem
prazského Strahovského klastera. Jeho tehdej$im opatem byl olomoucky rodak
Kryspin Fuk, a pravé s touto osobnosti se otevira dalsi vyznamna kapitola splav-
novani Vltavy. Schopny organizator Fuk nabidl cisati Ferdinandu IIL., Ze zradné
Svatojanské proudy (tehdy se jesté fikalo jen Proudy) splavni, aniz by k tomu po-
tfeboval nadmérny naklad. Cisaf nabidku pfijal a a¢ stdle jesté zufila tficetileta
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valka - psal se rok 1640 - poukazal mu na tento ucel tfi tisice zlatych. To byl pa-
katel proti tomu, na¢ odhadovali ipravy ozehavého tiseku Vltavy jini odbornici.

Podnicen zdjmem dal se Kry$pin Fuk okamzité do dila. Jesté téhoz roku
Proudy nékolikrat projel a prozkoumal jejich biehy. K jedné cesté vzal s sebou
prazského malife Davida Altmanna z Eidenburgu, ktery pak zhotovil panora-
maticky nakres Vltavy z Prahy az do Svatojanskych proudu. Jeho panorama je
2,7 metru dlouhé a 26 cm $iroké, a zvlast tehdejsi Proudy se v ném jevi vysoce
dramaticky, fekli bychom az fantasticky. V podstaté vsak nakres ukazuje nej-
dravéjsi vitavské pefeje tak, jak tehdy opravdu vyhlizely - s mnozstvim skal-
nich ttest, ostrovi a balvant rozesetych v fecisti.

Dost mozna, ze to byla Fukova iniciativa, ktera podnitila cisare Ferdi-
nanda III., aby ve svém mandatu, vydaném 6. listopadu 1640 uvedl i tato slova:
... aby bylo pomozeno Ceskému krdlovstvi, jez je v bédném stavu, md byti jeho
hlavni feka Vltava, pokud to dovoli hloubka vody a situace toku, upravena pro
lodni dopravu.

Opat Fuk zadal nato u malife Altmanna vypracovani druhého exemplate
panoramatu Vltavy, k némuz pripojil obsahly komentar k uskute¢niovanym
a zamyslenym naviga¢nim pracim. Tento elaborat pak 1. prosince 1640 ode-
slal do Vidné cisati. Ve svém komentafi se Kry$pin Fuk zminuje o troskach
kamennych hradeb vystupujicich z fecisté i o mohutnych dubovych tramech,
zbytcich starych plavebnich uprav. Tato dila z poloviny 16. stoleti zanikla pro
zcela zanedbanou udrzbu. Obnova splavnosti Vltavy ve Svatojanskych prou-
dech Gspésné zahajena schopnym strahovskym opatem navazala na tato stara
dila a v mnohém je technickou dokonalosti ptredcila.

Fukovy tspéchy ajeho chut k dalsimu podnikani mu ptinesly cisaitiv patent
(vystaveny 11. ¢ervna 1641), jimz je povéfen k splavnéni celého vitavského toku.
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je bezmdla az k protéjsimu brehu skalnaty jazyk. Vory a lodé mohly proplouvat jen tizkou
priirvou s dravou pereji - Horejsim slapem. Dal$im nebezpecim byl Dolejsi slap se skalnatym
ostrovem Kubickem, kde se podle stavu vody museli plavci rozhodnout, obepluji-li jej zprava
¢i zleva. Pokud vrdtny na vorovém pramenu nerozhodl dobfe a véas, mohlo to dopadnout,
jak ukazuje obrdzek

OkamZité po obdrzeni listiny se Fuk vypravil na lodi s potahem proti proudu
teky, az dosahl Ceskych Budéjovic. Zprava z této priizkumné cesty, doprova-
zena vlastnim Fukovym nakresem, konstatuje, Ze vétSina propusti na jezech je
ve $patném stavu, pravé tak jako potahové stezky, a opét je tu konstruktivné
navrzena obnova. V srpnu tohoto roku ptedlozil prezident dvorské vale¢né rady
hrabé Slik Fukovu zpravu cisafi, a vysledkem bylo, Ze statni pokladna uvol-
nila veskeré pozadované finance. Kry$pinu Fukovi se oteviely dvefe k novému
podnikani na fece, jez ho, jak vSe ukazuje, tésilo vic nez spravovani klastera
a vSechny cirkevni zalezitosti.
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Po dlouhém tdobi, kdy Vitava byla bez lodni dopravy, mél opét nastat obrat.
Dne 7. fijna 1641 vypravil Kry$pin Fuk z Prahy proti proudu dvé velké solné
lodé. Prvni méla sedm ¢lenti posadky a tahlo ji sedm koni, na druhé bylo Sest
plavct. Po péti dnech dosahly lodé Tyna nad Vltavou a $estého dne Ceskych
Budéjovic. Zpatec¢ni cesta do Prahy trvala uz jen dva dny.

V fece vSak stale jesté ztistavalo mnoho nebezpecnych mist, zvlasté zradnych
kament, a proto zde prace probihaly jesté takika cely nasledujici rok. Osvédcilo
se pfi nich Fukovo zdvihadlo, dievény jerab s kladkostrojem, kterym se z feky
vytahovaly jednotlivé kameny. Je zaznamenana epizoda, nehoda pfi této praci.
Pobliz Cholina se zlamala osa hlavni kladky a cely kladkostroj, na némz uz visel
veliky kamen, se ztitil do feky. Jen $tastnou ndhodou se tenkrat nikomu z dél-
nikd nic nestalo. Kovar v Zupanovicich pak kladkostroj uvedl zase do poradku.

Na pocest ukonceni Fukovych splaviiovacich praci byl v srpnu 1643 na ska-
lisku Sedlo, ¢ili Hornim slapu Svatojanskych proudd, vztyc¢en pamatnik. Byl
to sloup z tvrdého piskovce ukonceny Zeleznym cisarskym orlem, s latinskymi
napisy vytesanymi na dvou stranach soklu.

O reku ovsem bylo tfeba ustavi¢né se starat - udrzovat potahové stezky, pro-
pusti a Cistit fi¢ni koryto tam, kde to zadala potteba. Byly to zvlasté nékteré
potoky sbihajici do Vltavy z ptikrych strani, které jeji koryto zanasely. Proto
i na nich pokracovaly pozdéji regula¢ni prace budovanim pti¢nych hrazi, jez
meély bystfiny zmirnit. Tyto povinnosti byly v dobach po smrti Kry$pina Fuka
(1653) ¢asto zanedbavany a lodni doprava se opét stavala nebezpec¢nou. K tomu
prispivali i néktefi mlynafi neinosnym zvysSovanim jezu.

OhroZena plavba se znovu stala predmétem jednani dvorské komory. Ta pak,
v roce 1718, na zakladé dobrozdani odborniki vydala souborné natizeni ke
zlepsSeni stavu. Vlastni realizace naprav byla v§ak velmi zdlouhava. Ale jako
se pred stoletim $tastné objevil Kry$pin Fuk, i nyni nasla Vitava stejné schop-
ného muze. Byl to Jan Ferdinand Schor, rodak z Innsbrucku (1687-1767). Podi-
vejme se bliZe na tuto zajimavou osobnost. Schor byl pivodné malifem a jako
malif se také ve svych tfiadvacetiletech usidlil v Praze. Ac¢ si vedl v tehdejsi silné
umélecké konkurenci dobfe, presto casem jeho mistrovstvi $tétce ustoupilo
jinému zajmu. Byla to technika, kterou zacal vasnivé studovat. Za Cas si ziskal
takovou povést odbornika, Ze byl v roce 1726 jmenovan profesorem na tehdejsi
stavovské inzenyrské skole v Praze. Zajimala ho zahradni architektura - zde
vytvoril projekty pro zamecké parky v Hotfovicich, Duchcové a Lukavici - ale
stejné ho zaujala i snaha ¢eskych stavii o zlepseni plavby na zanedbané Vltave.
Nadto, i ptes velké tsili Kry$pina Fuka, ztistavala na stfedni Vltavé stale jesté
mnoha obtizna mista.

V roce 1724 procestoval Jan F. Schor celé povodi stfedni Vltavy a predlo-
zil pak staviim své navrhy. Brzo nato byl povéfen zorganizovanim a vedenim
novych regulac¢nich tiprav Vltavy mezi Prahou a Kamykem. Prvni ti roky prace
pattily odstranovani balvani z fecisté, které se provadély novym, Schorem
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Latinské ndpisy vytesané do dvou stran ¢tverhranného soklu
sloupu vztycéeného na skdle Sedlo opatem Kryspinem Fukem.
Sloup se pak oznacoval jako Ferdinandiiv. Prvni ndpis v pre-
kladu sdéluje: Na pamét mocného cisare Ferdinanda IIL, s je-
hoz ochranou a ndkladem jest Vitava splavnéna. Dokonceno
roku 1643. Na druhém ndpisu stoji: Praci F. KrysSpina z Hradi-
Sté, opata strahovského, Zelivského a milevského a visitdtora
radu. (Posledni slova jsou uvedena jen zkratkami.)

Kresba vlevo ukazuje vrcholek sloupu. Nad barokni hlavici je
vytesand stylizace zpénénych vin, z jejihoz stfedu vystupuje
zZeleznd ty¢. Na ni byl umistén kovdrsky zpracovany cisarsky
orel. Emblém spojovany s nendvidénym habsburskym mocndr-
stvim byl krdtce po vyhldseni samostatnosti Ceskoslovenska
strzen a udajné vhozen do Vitavy

vynalezenym zplisobem. Balvan se obehnal dfevénou ohradou, jejiz zaklady
sedély na pytlich vyplnénych jilem. Z tohoto prostoru se pak vycerpala voda,
takze kamen bylo mozno odstfelit jiZ od fi¢niho dna.

Kdyz bylo koryto feky vy¢isténo (zdaleka ovsem ne uplné), zac¢al Schor upra-
vovat jezy. U dvou jez1, kde byly propusti pro lodé zvlast nebezpec¢né, navrhl
stavbu plavebnich komor. Ty byly do té doby v nasich zemich zcela neznameé.
K realizaci do$lo v roce 1729, a to na jezu v Zupanovicich, na pravém biehu
Vltavy, a na dal$im v Modfanech u Prahy. Zupanovicka plavebni komora byla
26,6 metru dlouha a 4,7 m Siroka, o modranské, ktera byla jen ze dfeva, se tdaje
nedochovaly.

Nasledujiciho jara, tedy v roce 1730, vsak obé komory velmi poskodily ledy.
Cesti stavové se bali velkych vydajii, a tak byl Schor nucen od dalsich projek-
tovanych plavebnich komor upustit a ztstat pfi starém zptsobu propusti. Tuto
epochu regula¢nich praci na Vltavé ukonc¢il Jan Ferdinand Schor az v roce 1734.
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Nasi fece pak ztistal vérny az do konce svého Zivota svou agilni tcasti i na vsech
dalsich akcich smétujicich k zlepSeni plavby.

K vyraznym upravam jezu na stfedni Vltavé doslo v letech 1776 az 1777 pii
realizaci dalsich navrhu k zlepSeni plavebnich podminek, jez podali vojensti
inZenyfti plukovnik Jan Brequin de Demenge a major baron Bernard. Na jezu
v Podskali pod Orlikem ztistala jako posledni klasicka uzaviratelna vorova
propust, ale vSude niZe po proudu byly jezy prolomeny, aby stale se zvysujici
plavbé vorti i lodi uZ nic nebranilo. Zasadou této upravy byl predpis, ze dno
horni ¢asti vorové propusti - vlastné jazyka feky - musi byt ve stejné arovni
jako dno feky nad jezem.

Z roku 1777 pochézi vyznamny dokument, mapa Vltavy z Ceskych Budéjovic
do Prahy o 41 listech, zaznamenavajici regula¢ni prace uskute¢néné v pred-
chozich letech. Na tivodnim listu nese podpis tehdejsiho feditele vodnich cest
Josefa Eberta, proto se ji fika Ebertova mapa, i kdyz ji mozna kreslil nékdo
jiny. Jde o kartografické dilo na svou dobu velmi kvalitni, které vysoce predci
jiné mapy Vltavy z této doby, napiiklad Matéje Mraze z roku 1769 ¢i obrazky
vy$perkovanou mapu Josefa Dinnebiera (1785).

Pri¢inou vyrazného oZiveni voroplavby i dopravy zbozi na lodich byl patent
cisafovny Marie Terezie z roku 1772, kdy byla na Vltavé zrusena vSechna cla
amyta, s vyjimkou cla v Praze - Podskali. Nadale ztistavaly jen drobné poplatky,
jez plavci odvadéli majiteli jezu za vyhraZovdni (otevirani) propusti. Kromé soli,
ktera az do zruseni solniho monopolu v roce 1829 zustavala hlavnim nakla-
dem voru i lodi, dopravovalo se zejména stavivo, tuha, obili, ryby a nejriiznéjsi
kupecké zbozi. Odhad C. Wiesenfelda z poloviny 19. stoleti uvadi pocet 1500
az 1600 prament proplouvajicich ro¢né Tynem nad Vltavou. Pfipoc¢teme-li

Umeélec a technik v jedné osobé - Jan Ferdinand Schor.
Vedle jeho portrétu v pozdnim véku je kresba pla-
vebni komory v Zupanovicich. Podle Schorova pro-
jektu byla postavena jako prvni v ¢eskych zemich
vroce 1729 a preckala v piivodnim stavu az do zato-
penivroce 1954
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Jedmm z dokladii zvyseného zdjmu o vitavskou vodni cestu ve druhé poloviné 18. stoleti je
mapa Vltavy z Prahy do Ceskych Budéjovic Matéje Mrdze z roku 1769. Kartograf byl jednim
z ucastnikii priuzkumné cesty francouzského inzenyra Fremonta. Reprodukovany tsek za-

ujimd Vltavu mezi Zupanovicemi a Kamykem. Na levém okraji je zakreslena a v popisku pfi-
pomenuta Schorova plavebni komora

Ukazka z Eberlovy mapy Vltavy z roku 1777, tisek pod Cervenou. Na teto mapé jsou v origi-
ndle barevnymi pruhy vyznaceny v té dobé provddéné regulacni prdce uskutecnéné v letech
1766-1773, 1774-1776, ty dokondené v roce 1777 a prdvé rozestavéné
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k tomu 1400 pramenti, vypravovanych ze stredni Vitavy pod Tynem nad Vltavou,
z Otavy a z Luznice, nebude pocet 2900-3000 pramenti splavovanych rocné z jiz-
nich Cech prehnany, dodavaji k tomu Vladimir Scheufler a Vaclav Solc ve svém
dile Voroplavba na jihoceskych tocich.

Vynechame zde liceni sloZitosti organizace vodni dopravy a setrvame jen
u tématu Vltava - cesta. Na pocatku 19. stoleti opét vyvstala stara myslenka
propojeni Vltavy s Dunajem. Zde se setkavame se jménem vyzna¢ného Ceského
technika a vynalezce Frantiska Gerstnera, jenz byl povéfen prozkoumanim
realnych moznosti zamysleného projektu. Jeho posudek vyznél pro stavbu
tohoto priplavu zaporné. Byl by sice technicky mozny, ale zcela jisté neren-
tabilni. Misto praplavu navrhl Gerstner vybudovani konésprezni Zeleznice
Linec - Ceské Budéjovice, ktera se také pozdéji uskuteé¢nila.

19. stoleti je vékem dal$ich regula¢nich uprav Vltavy. I kdyz uz bylo v pfe-
deslych stoletich vykonano v fecisti tolik prace, presto se v poloviné 19. stoleti
mluvi pfiblizné jesté o sedmdesati skaliskach, namnoze zradné ukrytych pod
hladinou, ktera hrozi pfedevsim téZce nalozenym lodim. Tyto prekazky byly
postupné odstranovany spolu se zpeviiovanim biehd. Hraze, plavci jmenované
navigace, slouzily soucasné jako potahové stezky. Dalsimi hrazemi se zuzoval
tok feky v mistech, kde se rozlévala do $irokych mél¢in. Technicky pokrok pfi-
nesl i zlepSeni pfestavovanych a nové budovanych propusti.

Vedle dopravy dieva v pramenech existovalo od nepaméti i jeho plaveni
v nesvazaném stavu. Tomu lidé od Vltavy tikali plaveni stumpachem ¢i jen
jednim slovem stumpach. Toto plaveni vsak bylo mozné jen za vyssiho stavu
vody, nejcastéji na jate, v mésici dubnu, ridceji také na podzim. Dievo, vétsinou
polena, doprovazeli plavci na lodi i hlida¢i putujici po brezich. Casto museli
vyprostovat dievo uvazlé v tisinach a odstrkovat ho znovu do proudu. Nékdy
pritom museli vstoupit na zemédélské pozemKky, a vznikla-li tim jejich maji-
telim $koda, nahrazovala se odhadnutym mnozstvim polen. Zasadou bylo,
Ze se plavilo dfevo, které po poraZeni leZelo minimalné jeden rok. Volné pla-
veni dfeva vSak poskozovalo jezy a propusté a ukazalo se nebezpecné zejména
rozvijejici se paroplavbé na dolni Vltavé. Proto bylo v roce 1865 plaveni dieva
v nesvazaném stavu s kone¢nou platnosti zakazano.

V osmdesatych letech 19. stoleti, v ramci druhého vodopisného zamérovani
fek Vltavy a Labe, byla vyméfena a oznacena prvni vltavska kilometraz. Ta
méla nulty kilometr pfi tisti Mal$e do Vltavy v Ceskych Budéjovicich a kon¢ila
v Mélniku na soutoku Vltavy s Labem, na kilometru 245,8. V terénu byly jed-
notlivé kilometry vyznaceny bud dfevénymi sloupky, nebo bile namalovanymi
¢islicemi na kamenech navigace.

Prudky rozvoj Zeleznic ve druhé poloviné 19. stoleti prinesl silnou konku-
renci vltavské vodni cesté. Po vybudovani traté z Prahy do Ceskych Budéjovic
ustava doprava zbozi na lodich. Lodé od té doby splavuji do Prahy uz vétsinou
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Na hormm snimku je charakteristicky zdbér potahové stezky, zde v tiseku mezi Kamykem
a Proudkovicemi. Vedle cesty pro Sifarské koné slouzila téz k zpevnéni biehti ¢i jako hrdz zu-
zujici prilis rozlitou feku, coz je patrné i na nasi fotografii.

Na potahovych stezkdch v zdvéru zimy dasto drenice nakupila mnozstvi ledu, ktery pak
dlouho brdnil vleceni lodi. Reprodukovand ¢dst ndkresu je z roku 1795 a popis sdeéluje, zZe tak
tehdy vyhlizela potahovd stezka mezi Obozem a Sv. Kilidnem u Davle. Na kresbé jsou kry
na stezce dokonale uhledné naskldddny. Zrejmé pan kancelista, ktery toto dilko pofizoval,
feku po drenici nikdy nevidel

jen kamen a kamenické vyrobky z povltavskych lom a dfevo zpracované
v pilach. Tu a tam jesté néco obili a brambor.

V této dobé technického pokroku se ukazuje prospésnost fi¢ni paroplavby,
i u nas inspiruje sousedni Némecko, kde vznika cela sit vodnich cest s fadou
pruplavt vzajemné spojujicich regulované feky. Tak v devadesatych letech
vznikla myslenka lateralniho (tj. pobo¢niho) priplavu a jeho ramcovy pro-
jekt byl predloZen fi$ské radé. Stfedni Vitava méla zlstat ve starém stavu, ale
z Ceskych Budéjovic mél vychazet podél jejiho levého biehu priiplav smérem
k Protivinu a Pisku. Akvaduktem mél piekroc¢it Otavu, odtud dal pokracovat
na Pfibramsko a Dobti$sko, a kone¢né pod Stéchovicemi tstit do Vitavy. Pri-
plav mél byt 139,6 km dlouhy, 18 m Siroky, 2,1m hluboky a mél mit 15 plaveb-
nich komor. Rozpocet na 107 miliont tehdejsich rakouskych korun byl vsak
neunosné vysoky, a tak byl navrh na vybudovani lateralniho priplavu do jiz-
nich Cech zamitnut.
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Mapa poricni éasti Tyna nad Vitavou z konce 18. stoleti ukazuje stdle se opakujici zdvady
na vltavské vodni cesté. Potoky vtékajici do Vitavy zandsely tok reky stérkem a vytvdrely pro
plavbu nebezpecné mélciny. Za léta pak z nékterych vznikly ostrovy.

Na mapé vidime, jak v Tyné tyto ndplavy a mél&iny (oznacené ,,B“), vzhledem k umisténi pro-
pustivjezech silné vadily plavbé. Mapa byla podkladem k pracem, které pak plavebni koryto
prohloubily. Pferusovand ¢dra vyznacuje potahovou stezku

Podstatné realnéjsi byly projekty vracejici se k vltavskému toku, predpokla-
dajici vybudovani soustavy vodnich stupn se zdymadly. Podle prvni varianty
jich mélo byt mezi Prahou a Ceskymi Budéjovicemi vice neZ tficet. Tento pro-
jekt vSak jesté nepocital se zfizenim hydroelektraren. Ty brala v avahu az dalsi
varianta, tentokrat s navrhem dvanacti vodnich stupni.

Zatimco léta ubihala a o splaviiovani stfedni Vltavy jen plané fe¢nili rakous-
kouhersti politikové a poslanci, pfinesly vzory z pokrocilejsi ciziny novy nazor
na budovani hydroelektraren. Ten poZadoval, pokud to terén dovoloval, vybu-
dovani podstatné vyssich hrazi, aby turbiny lépe vyuzivaly vodni spad. Tak
vznikl pted prvni svétovou valkou projekt Stéchovické piehrady, jenz se prilis
nelisil od definitivniho projektu, podle kterého byla tato piehrada o tfi desitky
let pozdéji postavena. Dalsi navrh predpokladal vybudovat padesat metrii vyso-
kou ptehradu nad hotelem Zahoti nad Svatojanskymi proudy.

Po vzniku Ceskoslovenské republiky se objevila nova myslenka, jejimz auto-
rem byl tehdejsi odbornik v oboru vodnich staveb, dr. ing. F. Radous. PoZado-
vala postavit nad Stéchovicemi jedinou, sedmdesat metr( vysokou piehradu.
M¢éla mit plavebni zafizeni, a sice komorové pro lodé do tisice tun, a dale zde
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Tak méla vyhlizet 41m vysokd prehrada, projektovand ve dvacdtych letech nad hotelem Zd-
hoFi. Na kresbé vidime, Ze elektrdrna je tu situovdna na levy bieh, rozsdhld plavebni komora
na pravy. V této ¢dsti hrdze mély byt étyri regulovatelné prepady uréené k odchodu velkych
vod. Projektanti zde pFisli se zajimavym ndvrhem stupriovité upravit tento odtok tak, aby
se feka dostala na skalni sténu a tady vytvorila impozantni vodopdd. Jak vime, povdleéni
architekti uz takovy smysl pro romantiku neméli a zfejmé ani mit nemohli. Na prehradé po-
sunuté od Zahoti nize do Svatojdnskych proudui a pojmenované Slapskd se nezridila ani tolik
potrebnd plavebni komora

méla byt zfizena tzv. lodni Zeleznice. Lodé ¢i vory mély dosedat na obrovsky
podvozek jezdici na kolejnicich, a ten mél ve vodorovné poloze pfekonat rozdil
obou hladin. Projekt této prehrady vsak pocital se sypanou kamennou hrazi
a vzbudil tedy opravnéné obavy o bezpecnost Prahy. Nasledujici neptiznivé
expertizy znalci myslenku vysoké sypané hraze definitivné zavrhly.

Po roce 1925 priSel kone¢né projekt, ktery byl vladou schvalen. Jeho autor
ing. Josef Bartovsky navrhl vybudovat na Vltavé ¢tyfi stupné: dvanactimetrovy
ve Vraném, dvacetimetrovy nad Stéchovicemi, ¢tyficet jedna metri vysokou
pfehradu nad hotelem Zahoti, a kone¢né osmnactimetrovy stupen u Zvirotic,
ktery by nadrzel hladinu do Kamyka. V$echna tato dila byla jiz projektovana
jako Zelezobetonova a u vSech se pocitalo s plavebnim zafizenim. Bartov-
ského projekt byl za prvni republiky realizovan jen ve Vraném a pak prevazné
az béhem druhé svétové valky ve Stéchovicich.
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Sto ¢trnact metr( dlouhd plavebni komora Stéchovické prehrady, oteviena
v listopadu 1943, je bohuzel posledni komorou patfi¢né irovné na Vltavé proti
proudu. Kdyz byly po druhé svétové valce prace na vitavské kaskadé obnoveny,
nebraly jiZ jejich opétné piepracované projekty splavnost Viltavy v uvahu. Tak
se Slapska piehrada, dokoncend v roce 1954 (oproti predvale¢nému projektu
zvy$ena a posunuta o ptuldruhého kilometru niZe), stala pro plavbu vort a par-
nik® nepfekonatelnou bariérou. Vyletni parniky musely byt na Slapské jezero
privezeny po silnicich. Od té doby koncily cesty vorovych pramend z jiznich
Cech jiz jen na pilach stfedniho Povltavi a na stavenistich dalsich piehrad -
Kamycké a Orlické. Na stavenisté vodniho dila Orlik dopluly posledni prameny
v zari 1960. Pozdéji bylo zorganizovano jesté nékolik voroplaveb na hornim
toku Vltavy pro tcely filmu, televize a muzejni dokumentace.

Konec¢né je tieba pfipomenout zménu vitavské kilometraze, k niz v této
dobé doslo. JiZ po druhé svétové valce padlo rozhodnuti od tradi¢ni kilomet-
raze upustit a novou vymérit tak, aby se pocitala opacné, ¢ili z Mélnika proti
proudu. S vyméfovanim a znacenim v terénu se zacalo pti dokoncovani Slapské
prehrady. Odtud do Tyna nad Vltavou byly prace pfivedeny v roce 1967, na dolni
Vltavu tu doslo v sedmdesatych letech.
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Plavali plavci...

Zhruba tisic let se po Vltavé plavily vory. Tisic let! Co se tu vystfidalo plavced,
kolik prihod se udalo v proudech, kolika lidskych osudu byly svédky birehy
tfeky. Reky mnohdy zdludné a nebezpe¢né, a prece ode vsech, kdoZ s ni spo-
jili svtyj Zivotni pfibéh, tak milované. Generace po generaci si predavala fortel
prace se dfevem, dovednost vazani vorti a ovladani pramene na fece, poznatky
a zku$enosti, kterak zvladnout vSechna nebezpe¢na mista. Tisic let - aZ jednou
prisel den, kdy Vltavou proplul vor posledni.

Mladsi generace zna voroplavbu uz jen z literatury, starych fotografii a fil-
movych zabért. Najit prislusnika svérazného plaveckého stavu je rok od roku
obtiznéjsi. Prameridci, co uméli tak baje¢né vypraveét kterak plouli po staré
fece, mizi jak snih na jarnim slunci. A kdyby nebylo etnografi, kteti v hodiné
dvanacté provedli podrobny systematicky vyzkum plavectvi a vysledky svého
usili vlozili do odbornych publikaci, ptesli by za par let viltavsti plavci uz jen
do mlznych zkazek.

V nasleduyjicich strankach se pokusime shrnout alespon hlavni informace
o vorech a plavcich tak, aby pfipojené dokumentarni fotografie v pfedstavach
Ctenafe co nejvice oZily. Navic zkusime dostat se, jak se fika, ,pod kizi“ tomuto
stavu, poznat i zivot, zvyklosti a mysleni svérazného naroda nékdejsich sta-
rych Vltavana.

Ze v$eho nejdiive pfijdou na tapetu slova vor a vorari. Tfebaze mezi nami
laiky to jsou bézné vyrazy, lidé ,od vody“ je takto neuzivali. V jejich feci to
vyhradné byli plavci, ktefi po fece splavovali prameny. Slovo vor, jinak také
tabule, pattilo jen ¢asti pramene, totiZ jednomu svazku kment.

Pojdme se ted podivat, jak takovy pramen - v kompromisu miiZeme fici
vorovy pramen - vznikal. Zacalo se pfipravnymi pracemi v lese. Porazené
drevo urcené k splaveni pfifezali plavci na jednotnou délku. Pak je museli zba-
vit kiiry - vokfesat loupdkem (Ci loupacem) a odstranit i vSechny suky a ostré
nerovnosti. V minulosti totiz ¢asto chodili plavci po pramenu bosi, a tedy tu
nemélo byt nic, co by mohlo poranit nohu. Takto pfipravené kmeny c¢ekalo
vyuseni. Tento vyraz znamenal prosekani otvori na koncich klad pro budouci
vazani voru. Na to se pouZzivala specialni uzka sekera zvana kladarka, nékde
také dérovacka ¢i ouseriacka. U slabsich kment se uzival systém na zabku,
coz bylo oboustranné zeslabeni kmene prosekanim trojhranné prohlubné
a nasledné vyvrtani otvoru nebozezem - pochopem.
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K sestavovani voru na vodeé slouZil okovec - Zelezny bodec s tupym hrotem,
a hdcek na pritahovani klad. Obé okované tyce se pak pouzivaly i pri plavbé.
Prameny vypravované ze stiedni Vltavy vystacily vSak uz misto okovce jen
s obyc¢ejnym bidlem. Vedle kmenti jako zakladniho materialu pro vor a pramen
se pripravovala jesté vystroj, plavecky potreby. O téchto detailech, nicméné
dulezitych soucastech pramene, si povime pozdéji.

Do ptipravnych praci, vznikajicich v lese, patfila i vyroba houzvi, kterymi
se kmeny svazovaly. Houzve se zhotovovaly z cerstvé utatych mladych smrckad,
priblizné od jednoho a ptil do ¢tyf metrt vysky. Jejich kminky se dikladné
oklestily a pak se napafovaly nad ohném na jednoduchém rostu zhotoveném
ze syrovych ty¢i. Cerstva miza se horkem rozpélila a u¢inila kminek vla¢nym.
Nato se budouci houZev zpracovala na vertatu. Veftat, vyraz znamy i z jinych
pracovnich obori, byl v tomto pfipadé kmen opatfeny ¢tyfmi nohami, asi
jako zednicka koza, v némz bylo vyvrtano nékolik otvora. Do jednoho z nich
se napareny kminek zasadil svym silnéjsim koncem a fadné zaklinoval kolikem
cvokem. Pak se vzal roubik - hiil jmenovana knytl (¢i knikl) - a na né&j se kminek
natacel, az se pfeménil v mékky ohebny vazaci prostfedek - houzev. Pracné
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zhotovovani houzvi vedlo posléze k tomu, Ze se na konci prvni republiky misto
houzvi zacal uzivat drat.

Upravené dievo a vSechny dalsi potteby se kone¢né odvezly na vazisté, v feci
nejstarsich plavct na holcplac. Tak se oznacovalo misto na biehu feky, kde
se sestavovaly, ¢ili vazaly prameny. Vazisté byvala stala a ptilezitostna. Zakla-
dala se pokud mozno jen na lehce svazitém terénu nad fekou.
voriny. Vofina - stejnomérné zeslabeny a ohlazeny kminek slouzici jako pri¢na
spojnice kmend, sestavovanych ve voru - tabuli, v jeho predni ¢asti. Na tfi
takové kminky vedle sebe se prosekanymi otvory - ousenim - navlékaly jed-
notlivé klady, v nadsazeném prirovnani jako jehly na nit. Po skonceni navlé-
kani se voriny k okrajovym kmentim dobie zaklinovaly. V dobé, kdy uz houzve
vytlacoval drat, zacalo se uzivat jednodussi upevriovani vofin. Misto pracného
prosekavani kment - ouseni - se vofiny pfibijely na kmeny specialnimi kram-
lemi. Nakonec vsak i kramle odpadly, kdyz plavci zjistili, Ze obstoji i vofina
pribita silnymi hieby.

Zadni ¢ast tabule - minéno ve sméru plavby - se jiz zpevnila jednoduseji, a to
kmenem polozenym svrchu klad, kterému se fikalo podval. Podval byl u svych
konct provrtan a houzvi ptivazan k okrajovym kladam voru - krajnicim.

Voru - tabuli se v minulosti vazalo do pramene i vét$i mnozstvi. Je zazname-
nano, ze nékteré prameny dosahovaly ve druhé poloviné 19. stoleti i 100 sahti
(180 metrt) délky. K jejich obsluze bylo ov§em tfeba vétsiho mnozstvi plavced;
mluvi se i o ¢trnacti muzich. Také jednotlivé vory byly nékdy sestaveny z mimo-
tadné dlouhych klad. Doklady hovoti az o 24 metry dlouhych kmenech vysoce
kvalitniho dieva, které putovalo ze Sumavy do hamburskych lodénic. Pro tyto
vory méli plavci prezdivku kocdry.
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Kdyz byl v roce 1936 dostavén vodni stupeni ve Vraném nad Vltavou, museli
se plavci prizpusobit jeho plavebni komofte a délka pramene nemohla byt
od tohoto roku delsi nez 134 metry. A kdyZ se dostavéla Stéchovicka piehrada,
zkratil se tento rozmér jen na 114 metri. Tabule méla na ptidi, kde byly slabsi
konce kment, $ifku 4,5 metru a na zadi 5,5 metru.

Jednotlivé vory se svazovaly v pramen houzvemi, a to tak, ze kazda klada
predchazejici tabule se svazala s protéjsi kladou voru nasledujiciho. Rozlisovaly
se i mezery mezi jednotlivymi tabulemi, kterym plavci fikali stFihy. Byly sttihy
volné, ¢ili dlouhé, a naopak kratké, vazané do tuha. Volné byly na prednich
tabulich, aby nebranily stacet pramen v ostrych fi¢nich zakrutech.

Kazdy vor (tabule) mél v fazeni do pramene své pojmenovani. Prvnim a nej-
dualezitéjsim byl preddk. Ten musel byt z nejvétsich a nejsilnéjsich klad a nejpev-
néji svazan. Na jeho pfidi byla umisténa ptivodné tfi vesla k fizeni pramene,
po zatopeni Svatojanskych proudii postacila uz jen dvé. Vesla, v plavecké feci
rudle, v mnozném Ccisle rudlata, byla vyrobena otesanim kmene a peclivym
vyhlazenim rukojeti. Méla délku 11 aZ 12 metra. Upevnéna byla v podpérach
a Cepech, kterym se fikalo noZice. Nozice, zhotovené ze $tipaného dfeva, byly
zasazeny do svlaku, klady upevnéné na ptid predaku takzvanym slukovdnim. To
znamenalo pfitazeni houzve koliky, které se zatloukaly do navrtanych otvora
ve dfevé. U rukojeti vesel byla zhotovena stolicka, nékdy zvana ldvka. Na té si
muzi u vesel obcas odpocinuli a v méné obtiznych vorovych propustich na ni
usedli, aby tu zdvizenim nohou uchranili boty pfed zalitim vodou.
cim, zvanym slabdk, ve starsi dobé také vor pachol¢i. Vedle obvyklého svazani
tabuli houzvemi zde byla jesté zvlastni spojnice v podobé asi 2,5 metru dlouhé
klady, které se fikalo vejpona. Vejpona byla polozena ptes pti¢nou kladu pojizd,
umisténou na zadni ¢asti predaku, a presahovala na vor slabak. Svymi konci
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byla k pfedaku a slabaku pevné ptivazana. U¢elem této vyztuhy bylo, aby
v propusti nevjel slabak pod zvednutou zad predaku. K vypinani a upevnéni
vejpony slouzilo takzvané vajicko, slabsi kminek, kterym jako pakou nadzve-
davali plavci vor.

Na vejponé (nékdy v$ak az na voru slabaku) byla umisténa firma. Mezi dvéma
ty¢kami tu bylo napjaté platno obdélnikového tvaru, kde nahote stalo jméno
a sidlo majitele firmy provozujici voroplavbu, napsané ¢ervenou fermezovou
barvou. Pod nim pak byl dalsi napis, ¢erny, kde bylo jméno a domovska obec
vratného, ¢ili hlavniho ¢lena plavecké party, jenz odpovidal za pramen.

Podobnou funkci a zptisob uvazani jako vejpona méla pfi spojovani voru
také rozvora, slabsi klada priblizné 12 metra dlouha a okolo patnacti centime-
tra silnd. Rozvora se davala zpravidla mezi prvni a druhy a druhy a tfeti vor.

K vybaveni predaku patfilo jesté zvlastni bo¢ni veslo zvané ve slabejch, umis-
téné oproti hlavnim veslim na ptidi opac¢né. Jeho nozice byla zasazena do uz
zminéné klady pojizdé, a to na pravé, takzvané pacholéi strané voru, rozumi
se ve sméru plavby. Levé strané fikali plavci vrdtenskd, protoZe tam stal u pfi-
dového vesla vratny.

Druhy vor pramene, slabak ¢ili pachol¢i nesl uz naklad, stejné jako vory nasle-
dujici. Kromé zakladnich kmeni, z nichz byly sestaveny tabule, se na prame-
nech dopravovaly i tzv. Spalky, coz byly kratsi klady, a pak hlavné palivové drivi
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U pfednich vesel
cili ,rudlat®

v metrovych polenech. Naklad se umistoval na slabsi kminky - pancavy, aby
nelezel pfimo na voru, a proti pohybu se zajistoval houzvemi, pozdéji téz dratem.
Na 130 metra dlouhy pramen se dalo nalozit 60 az 80 kubickych metrt dreva.

Dulezitym dopliikem pramene bylo ohnisté, jeZ se zfizovalo na vyrovnaném
nakladu na voru slabaku. Jeho zdkladem byla vrstva ¢erstvého chvoji, na kte-
rou se nanosila vrstvi¢ka hliny a pak drny. Tady si plavci béhem plavby vatili
jednoducha jidla.

V poradi tfeti vor se nazyval srekovy, podle brzdy sreku, ktera zde byla umis-
téna. Té se uzivalo k zastaveni pramene ¢i k jeho zpomaleni. Klada, nékdy
az pét metrt dlouhad se upravenou mezerou mezi kmeny voru vsunovala kolmo
do vody, aZ narazila na fi¢ni dno. Tento kiil, zvany téz jehla, se opiral o silné,
napfic voru dobfe uvazané bievno, tzv. srekovou pojizd.

Nasledujici tabule uprostfed pramene uz zvlastni pojmenovani nemély,
teprve aZ vor predposledni. Na tom byla opét brzda - $rek, a proto mu fikali
zadni $rekovy. A konec¢né tu byl vor posledni, zaddk. Zde bylo veslo, slouzici
jako kormidlo voru, obsluhované muzem, jenz byl z osadky pramenu po vrat-
ném nejzkusenéjsi. Také jemu se fikalo zaddk.

Z drobnych potieb k obsluze pramene jmenujme jiz jednou pripomenuty
okovec, ty¢ pro odrazeni a vyrovnavani pramene, a hacek na ptitahovani klad.
Nezbytna byla i vyhrazZovacka, silny provaz se zauzlovanymi konci, ktera se uzi-
vala k vphrazovdni, tj. otevirani vorovych propusti. O tom si jesté pozdéji blize
povime. Osadka pramene musela mit na cestu i zdkladni nafadi pro pfipad
poskozeni voru - pilu, sekeru Sirokou i kladafku, nebozez, rezervni houzve
(pozdéji svazek dratu a klesté). Také specialni dlouhé houzve - slahouny, kte-
rymi se pramen piivazoval ke biehu nez nastoupil drat. Vratny mél v brasné
doklady - mezi nimi nezbytny vrdtensky patent.
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Kdyz byl pramen dokon¢en a nachystano vsechno potfebné, mohl ptijit oka-
mzik vypluti. Na ten se plavci vzdy tésili, jak to dokladaji i slova pisné Plavecka
v zapisu Frantiska Vodraska z Purkarce:

Hurd, hosi kamarddi, jiz ndm nastal den,
hurd, jiz ndm nastal den,

Ze my od nds ¢asné z rdna zitra poplavem,
hurd, zitra poplavem.

Prameny jsou hotovy, vesla jsou osdzeny,
aby nam dal Panbtih zdravi, bysme doplouli,
hurd, bysme doplouli.

Ano, doplouli, plouli - to byl ten jediny spravny vyraz prozrazujici Vltavou
kiténého plavce. Pokud $lo o viibec prvni vypluti ro¢ni sezény, pfedchazela
mu v predvecer oslava v plavecké hospodé. V minulosti byvaly pti zahajeni, ale
i pti ukonceni plavecké sezény poradany i honosnéjsi oslavy na naklad firmy
provozujici voroplavbu. Plavci byli bohaté pohosténi a také se pro né v kostele
slouzila zvlastni plavecka mse. Tak tomu bylo nejdéle na Tynsku. Ale at plavci
slavili jak slavili, za asvitu stali vSichni spolehlivé na svych mistech.

Na stfedni Vltavé bylo zvyklosti, Ze posadku pramene tvofili ¢tyfi muzi, tataz
parta, kterd i pramen zhotovila. Na horni Vltavé, nad Ceskymi Budéjovicemi,
se pocet plavcti zvySoval az na Sest, aby se lépe zvladly ostré zakruty feky. Tato
posila vSak po ptfekonani obtiznych tsekii pramen opoustéla.

Hlavni osobou na pramenu a hlavou plavecké party byl, jak uz fe¢eno, vratny.
Také on se dostal do popularni pisnicky Plavecka:

t Bl - - L o iy i - =

Dva vorové prameny dorazily do Stéchovic. Fotografie z doby druhé svétové vdlky
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Zddny nevi co je vrdtny za chytry zvite,
hurd, za chytry zvire,

on vi o kazdém kameni, o kazdé dite,
hurd, o kazdé dite.

Kamentim se vyhybd, dérama se proplitd,
by mu nikdo Fici nemoh, Ze plavbu neznd,
hurd, zZe plavbu neznd.

Opravdu to musel byt plavec nanejvys zkuseny, autorita mezi ostatnimi.
Musel mit takzvany vratensky patent, listinu vydanou zemskym uradem
v Praze, k jejimuz ziskani bylo tfeba slozit zkousky. Konaly se individualné
pred nékolikac¢lennou pfisnou komisi. Adept musel ovladat plavebni predpisy,
prokazat podrobnou znalost celého fi¢niho useku i praktiky plavby. Nejvaze-
néj$imi vratnymi byli ti, ktefi ziskali plavecky patent k plavbé na vsech ces-
kych fekach, pfipadné i pro Labe az do Hamburku. Takovych v$ak bylo jen par.

Vratny musel védét, jak si na fece poc¢inat za kazdého stavu vody. Slo tu o pét
bézné oznacovanych termint pro vysku vodni hladiny. Prvnim stupném byla
mald voda, ¢ili podpriamérny, nizky stav. Plavba na malé vodé byla obtizna,
pramenu ustavicné hrozilo uvaznuti, a tak se za tohoto stupné vyplouvalo, jen
kdy?z to bylo skute¢né nezbytné.

Druhou kategorii byla voda brezni, zvana také normalni. To byl pramérny, ¢i
jen mirné nadprimérny stav. Proto bfezni, Zze voda dosahovala takika ke bre-
hiim, ¢ili vrcholim regula¢nich hrazi. Tento stupen méli plavci nejradéji.

KdyzZ voda stoupla do té miry, Ze se ptfes hraze zacala prelévat, oznacovala
se jako rozmarni. Tato rozmarnost - rozptylenost fi¢niho proudu pro plavbu
idedlni nebyla, bylo tieba vétsi opatrnosti. Nejvyssi vsak byla nutna pti vodé
zdslapni. To uz byl vysoky stav, kdy sevieni toku nahony zmizelo a zality byly
i potahové stezky. Jméno zaslapni bylo prevzato z vyznamného mista ve Sva-
tojanskych proudech. Slo o skalnaty ostriivek Slap ¢i Dolejsi slap, 400 metr{i
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»Plavecky patent* listina,
kterou si kazdy vratny chrd-
| nil jako oko v hlavé. Jedna
ze starsich variant

niZe od Slapu hotejsiho, kde tyto nejvétsi vitavské proudy zacinaly. Zaslapni
voda znamenala, Ze bylo nutno plout za Slap, ¢ili do uzsiho ramene feky vlevo
od tohoto ostruvku.

V predchozich stupnich se zasadné volilo rameno pravé. Posledni kategorii
byla velkd voda - povoden, pii které uz se samozrejmé plout nedalo.

V prevazné ¢asti sttedni Vltavy pluly prameny neseny proudem - samotizi,
jen v nékterych tsecich, kde byl proud pomaly, si plavci pomahali odrazenim
pramene okovcem. Tak se délo, hlavné kdyzZ se pramen octl na viru. K tomuto
slovu je ovsem tfeba vysvétleni: na Vltavé mélo totiz zcela opa¢ny vyznam, nez
vir v obecném pojmu vody béhuté, tocici se zpétnymi proudy. V fe¢i plavcu byl
vir tiSinou, kde se pramen jen sotva vlekl. Okovcem se také vyrovnavaly vory,
jestliZe se linie pramenu nezadoucné pokfivila.

Vesla - plavecky rudlata - slouzila vyhradné k usmériiovani ptidé a zadé pra-
mene. V ostrych zatoc¢inach s proudem bylo nutno veslovat - rudlovat - velmi
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Plavci u pridovych vesel pii proplouvdni propustiv Letostici. Vlevo vrdatny Vdclav Stédronsky
ze Zbonina, ddle Josef Stédronsky a Matéj Masek, oba ze Stédronina. Asi rok 1958

usilovné, na ptidi vzdy v jednom tempu kratkych rychlych pohybt. Vesla
se vyhradné pouzivala pti proplouvani vorovou propusti, plavecky vraty.

Kdy?z prijedem na Kofensko, na prvni vrata,

Hurd, na prvni vrata,

vratny kri¢i: chaso moje, vemte rudlata,

hurd, vemte rudlata,

vytahujte z kouta ven, at tady nezuistanem,

neb je tady za ostrovem ndsep velikd, hurd, ndsep velikd.

To je dalsi ze slok pisné Plavecka. Jsme-li u propusti ¢ili vrat, musime pfipo-
menout dalsi slovo plavecké terminologie a dalsi dilezity tkon voroplavby -
vyhrazovat. V minulosti na celé Vltavé, od konce 18. stoleti uz jen od vsi Podskali
vzhiiru, se vorové propusti uzaviraly kladami otesanymi do hranoli, kterym
se fikalo podlahy. Tyto na sebe naskladané a v zafezu na boku propusti uchycené
klady vytvotily uzavéru - vrata. Nad ni se pak nad jezem zadrzovala voda po-
tfebna pro nahon na mlynska kola. Ptiplul-li pramen k uzavienym vratim, bylo
nutno prirazit ke brehu - plavecky chytit - a pak Sel vratny vyhradit ¢ili oteviit
vrata. Tim se také vysvétluje, pro¢ se predakovi plavecké party fikalo vratny.

K vyhraZzovani pfisla k propusti celd osadka pramene. S sebou nesli vyhra-
Zovacku, asi desetimetrovy provaz s uzly na koncich, a také hacek. Ten vratny
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zaklestil pod vrchni podlahu a kladu povytahl tak, aby se ukazal otvor, provr-
tany na jejim konci. (Stejny byl i na konci opa¢ném.) Otvorem se pak protahl
provaz - vyhrazovacka, ten plavci pevné uchopili a podlahu vytahli na rovny
horni okraj propusti - srub. Tak se postupné vytahovaly vSsechny klady, az pro-
storou uvolnénou pod uroven jezu boufil dravy proud, nékdy vétsina celého
fi¢niho pratoku. Nato se plavci vratili na sva mista, pramen odvazali a odra-
zili - pustili - anasmérovali do propusti. Po jejim propluti se o opétné uzavieni
vrat uz nestarali, to byla prace mlynare ¢i jiného uzivatele jezu.

Prameny na fece slouzivaly i jako dopravni prostfedek pro obyvatele Povltavi,
a to zejména predtim, nez vznikly Zelezni¢ni traté do jiznich Cech. Dobrosrde¢-
ni plavci vzali vzdy na sv(ijj pramen kazdého, kdo se potieboval svézt, a za tuto
sluzbu nikdy nezadali odménu. Tak po vorech ptichazela do Prahy sluzebna dév-
Cata z povltavskych obci i $irsiho okoli, studenti vracejici se do hlavniho mésta
z prazdnin, ale snad nejvice slouzila tato levna doprava hokynarkam, které tak
vozily své zboZi na prazské trhy. Ty vyuZzivaly ¢as na pramenu k o$kubavani
drtibeZe a nékdy na voru u svého nakladu i nocovaly. V poslednim tidobi voro-
plavby vdécili pohostinnosti plavcti i mnozi turisté za nevsedni poznani Vltavy.

Denni tseky plavby si plavci rozvrhli tak, aby cestu zakoncili u nékteré pla-
vecké hospody, na misté, kde byl stan. Také toto slovo se nekryje s dnesnim

Na cesté ku Praze, nazval Antonin Levy svou kresbu venkovanti, putujicich po vorech. Jeho
xylografie zdobi 2. svazek rozsdhlého dila Cechy nakladatele Jana Otty - Vitavu. Z této knihy
pochdzeji i vsechny ndsledujici reprodukce drevorytu, pokud neni uvedeno jinak
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Snimek zachycuje vorovy pramen pod Cervenou v 16té roku 1941. Protoze zdhy p¥ijdou pereje
Cervenskjych proudi, stoji jeden plavec (na fotografii v popfedi) i u pomocného vesla ve slabejch

pojmem. V plavecké mluvé, ale i v Gfedni feci pofi¢ni spravy znamenal stan
prfihodné misto k pfivazovani pramenu pfi preruseni jejich plavby. K tomu
slouzily Zelezné kruhy, zapusténé v kamenech naviga¢ni hraze.

Plavecka hospoda byla pro osadku pramene vyznamnym bodem cesty,
zaslouzenym oddechem po celodennim pracovnim vypéti. Jednotlivé pla-
vecké party uz méli své oblibené Stace, kde je Senkyfi vitali jako doma. I kdyz
tyto Casto osameéle stojici hospody nemivaly valny sortiment jidla, prece jejich
majitelé uméli vyjit plaveim maximalné vstfic. Po vecefi se popilo pivo nebo
koralka, a pfi dobré naladé ¢asto doslo i na zpév s doprovodem harmoniky. Ta
obvykle pattila k inventati hospody. Zpivaly se narodni pisné i veselé popévky
z modnich kupletq, ale nejvice se parta rozpalila u svych plaveckych pisnicek.
Tteba jako v této, li¢ici plavbu z horni LuZnice do Prahy:

Na Vltavu pfiplujeme, tdhne nds to k ndhonu,
vrdtnej krici: budem chytat u Lavicky, u Zvonu.
Tam plavecek, tam nocuje,

pivicko a stamprdlicku popije.

K Palusovi, ke Kriitovi, potom prijde Svaty Jan,

v Stéchovicich, v Lahovicich, piva mdme plny dzbdn.
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Je to jen maly uryvek z pisné Poluznicka, ale postihuje plavecké hospody,
které na stfedni Vltaveé pattily k nejoblibenéjsim. Kdyz vratny uznal, Ze uz pro
jeho plavce vecer pokrodil, ptinesl hospodsky do senkovny otep Zitné slamy,
rozlozil ji na podlaze a plavci ulehli. Casto jen ke kratkému spanku, protoze uz
pred vychodem slunce odrazeli sviij pramen nanovo do proudu.

Béhem dne se plavci uz v zadné z hospod, jez mijeli, nezastavili. Pramen
musel plout, zdrzovani nepadalo v tvahu. Tehdy se jidlo, hlavné vsak piti, objed-
navalo ,na dalku“ Daleko pted hospodou plavci zahoukali - zvuk se po vodé
dobfe nesl - a to bylo signalem pro Senkyte. Kdyz se objevil pred hospodou,
zptesnili své prani vétsinou vzdy jen dvojim druhem zavolani. Bud ,vyvézt!“
nebo ,pivo!“ Na prani ,vyvézt“ naskladal hospodsky do kosiku, co mél k jidlu -
vétsinou to byly jen uzeniny a chleba - k tomu ptidal par lahvi piva, kosik odnesl
do lodky a s tou ptirazil k pramenu. Plavci si z jeho nabidky vybrali, pivo prelili
do svych hrnk, zaplatili a rozloudili se. Za zaslapni vody se vsak této praktiky
nedalo bez potizi uzit, a tehdy se plavci museli se zasobovanim spoléhat jen
sami na sebe. Viz opét sloku v pisni Plavecka:

Kdy? prijedem na Podolsko, volam na pivo,

hurd, voldm na pivo, senkyr kFici: velkd voda, nevyvezu ho,
hurd, nevyvezu ho.

Co my mdme délati, nezbyvd ndm nez plouti,

musime se jenom cerné trochu napiti,

hurd, s kurdzi plouti.

,Cerna®, to byla ¢erna zitna kava, kterou si plavci na prameni také ¢asto
vatili. Jejich ohnisté na druhém voru pak poslouzilo i k ptipravé jidla. Vétsinou
to byla polévka uvarena ptimo z fi¢ni vody, pékné husta, protoze obsahovala
vétSinu vativa, jaké Zeny nachystaly plavcim do uzliku: brambory, nudle, vejce,
krupky i kousky uzeného masa.

Po zdolani vSech néstrah, které feka na svém toku na plavce nali¢ila (i ty
se odrazeji v jejich pisni¢kach), je tu Praha, kde pfevazna ¢ast prament kon¢i
svou pout:

Do Prahy priplavime, k ostrovu se stavime.
Vratny plavce splati, kazdy se hned ztrati,
jako by ho lupal honem, pospichd na drdhu ven.

»Tak zas jeden raz jde ke konci“, tikaji si plavci cestou z vorového pristavu
na smichovské nadrazi. Rdz v jejich mluvé znamena sestaveni pramene, jeho
splaveni a cesta zpét domu. Zkusena parta takovych razt dokazala v pfizni-
vém roce uskutecnit az kolem dvaceti. V minulosti stihli razi méné, protoze
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Vorovy pfistav na Cisarské louce v Praze Smichové, nejéastéjsi cil vitavskych plavcii. Xylogra-
fie podle kresby Karla Liebschera (Ottovy Cechy, dil Praha)

az do sedmdesatych let 19. stoleti putovali plavci z Prahy do svych domovu v jiz-
nich Cechéach pésky. Do mist na Tynsku na to zpravidla padly tfi dny, i kdyz
cesty plavct vedly co nejpfiméji s vyuzivanim mnohych zkratek. Na penize,
které vratny svym plavciim po odevzdani dfeva vyplatil, cekalo nékdy na dlouhé
cesté nebezpedi, jak o tom pise ve svych pamétech plavec Tomas Sypal z Ces-
kych Budéjovic: Horsi to méli nasi dédové, kteri chodili z Prahy pésky, kdyz jesté
nebyla Zeleznice, nadchdzeli si riiznymi pésinami a odpocivali si, kdyz je svezl
nejaky forman, a samozrejmé meli taky hlad a zizen. V takovém pripadé je hos-
ptidka mild, i kdyz je zacouzend, a z rdzu jim nezbylo nic...

Plavci byvali v o¢ich svych sousedd, drobnych chalupnikd, délnika vlomech
anaregulacnich pracich ¢ilesnich zaméstnanca, lidmi velmi dobte placenymi.
A také oni si to obcas i sami o sobé mysleli, protoze penize, jez dostali za raz,
si nikdo v hospodafstvi, délnickou ¢i femeslnickou praci ani sluzbou za tak
kratkou dobu nevydélal. Nékdy pro to mivali i sklony k furianstvi a pyse. Ale
prece jejich vysoké vydélky byly jen relativni. Vzdyt vlastné vykonavali tvrdou
praci od svitani az do noci, ¢asto v neptiznivych podminkach. Ne vzdy se plulo
v slune¢ni pohodé. Pokud uz byl pramen na vodé, musel plavbu dokoncit i v ¢ase
nepretrzitych lijaka, mlhavé a studené jarni ¢i podzimni nepohody. K tomu
stale hrozilo nebezpeci dravého fi¢niho Zivlu.

Navic tu bylo zimni obdobi, kdy plavectvi mélo nékolikamési¢ni pauzu,
ve které byl plavec zcela bez ptijmu. To pak byl konec pejchy a tomu, kdo si
néco neusetftil, nezbylo nez zkrousené zanotovat jinou plaveckou:
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